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por la cual se crea el Sistema Nacional de Identifi-
cacion, Informacion y Trazabilidad Animal.

El Congreso de la Republica
DECRETA:
TITULO|

DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1°. Creacion del Sistema. Créase el Sis-
tema Nacional de Identificacion, Informacion y Tra-
zabilidad Animal, como un Sistema integrado por un
conjunto de instituciones, normas, procesos, datos e
informacion, desarrollado para generar y mantener
la trazabilidad en las especies de interés econémico
pertenecientes al eslabon de la produccion primaria
y a través del cual se dispondra de informacion de
las diferentes especies, para su posterior integracion
a los demas eslabones de las cadenas productivas
hasta llegar al consumidor final.

Paragrafo 1°. Para efectos de la presente ley,
haran parte del Sistema de Identificacion, Informa-
cion y Trazabilidad Animal, el Sistema Nacional de
Identificacion e Informacion del Ganado Bovino
y los Sistemas que se desarrollen, implementen y
operen, de manera gradual, para las demas especies
pecuarias en el marco de la presente ley.

Articulo 2°. Fundamentos. El Sistema Nacional
de Identificacion, Informacion y Trazabilidad Ani-
mal, estara fundamentado en la universalidad, obli-
gatoriedad y gradualidad aplicables en el territorio
nacional.

Articulo 3°. Definiciones. Para efecto de la pre-
sente ley se aplican las siguientes definiciones.

1. Universalidad. Se entiende por universalidad
la creacion y existencia de un sistema de identifica-

cion, informacion y trazabilidad oficial aplicable en
el territorio nacional.

2. Obligatoriedad. El establecimiento, imple-
mentacion y funcionamiento del Sistema son de
obligatorio cumplimiento. Las autoridades, segln
sus competencias, podran exigir su cumplimiento e
imponer las sanciones que se establezcan, a través
de los mecanismos legales pertinentes.

3. Gradualidad. Se entiende por gradualidad,
el establecimiento, la implementacion y funciona-
miento del Sistema por etapas. La gradualidad se
aplica en aspectos como coberturas, informacion,
servicios, preparacion, tipos de sistemas de produc-
cion, especies animales, condiciones geograficas,
agentes del Sistema, costos de implementacion y
operacion, financiacion, socializacion y cualquier
otro aspecto relacionado con el desarrollo del Sis-
tema.

4. Trazabilidad. Se entiende por trazabilidad el
proceso, que a través del Sistema, permite identi-
ficar a un animal o grupo de animales con infor-
macion asociada a todos los eslabones de la cadena
alimentaria hasta Ilegar al consumidor.

5. Agente del Sistema. Se entiende por Agen-
te del Sistema todo aquel sujeto que independien-
temente de su naturaleza juridica o su vinculacion
al sector publico o privado, desarrolla actividades
inherentes al funcionamiento del Sistema, las cua-
les pueden consistir en el desarrollo y ejecucion de
funciones especificas, el cumplimiento de deberes
y, en general, cualquier actividad que se requiera
para el adecuado funcionamiento del Sistema y asi
como en las normas que las adicionen, sustituyan o
modifiquen.

6. Subsectores. Para los efectos de la presente
ley se entiende por subsector la agrupacion de ele-
mentos ordenados y orientados al desarrollo de una
actividad especifica de aquellas que conforman el
sector pecuario.
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7. Eslabones. Se entiende por eslabones de la
cadena productiva como un conjunto de sujetos y
procesos que desarrollan actividades desde el inicio
del proceso productivo primario hasta llevar el pro-
ducto final al consumidor.

8. Operador. Por operador se entiende el Agente
del Sistema que desarrolla en un determinado nivel,
actividades, procesos y procedimientos que habili-
tan la operacion y prestacion de servicios a cargo
del Sistema.

9. Usuario. Es un Agente del Sistema que se en-
cuentra en la posicion de solicitante de servicios,
con capacidad para acceder al Sistema, de acuerdo
con su rol.

10. Administrador. Es el sujeto encargado de
desarrollar un conjunto de actividades, procesos y
procedimientos de caracter administrativo y téc-
nico, asi como la coordinacion entre los diversos
Agentes del Sistema, para la obtencion de un resul-
tado tangible en materia de identificacion, informa-
cion y trazabilidad animal de una o mas especies.

11. Predio de produccién primaria. Granja
o finca, destinada a la produccion de animales de
abasto publico en cualquiera de sus etapas de desa-
rrollo.

Articulo 4°. Objetivos. Los objetivos del Sistema
Nacional de Identificacion, Informacion y Trazabi-
lidad Animal, son los siguientes:

1. Establecer sistemas de identificacion, infor-
macioén y trazabilidad de las especies animales,
eventos, ubicacion y agentes de la cadena produc-
tiva primaria, por medio de la creacion de una base
de datos nacional.

2. Servir de herramienta de apoyo para la formu-
lacion y ejecucion de las politicas y programas de
salud animal e inocuidad de alimentos en la produc-
cién primaria.

3. Servir de apoyo a las actividades de inspec-
cion, vigilancia y control de las autoridades sani-
tarias.

4. Apoyar con la informacion los sistemas de
produccion animal en mercados internos y externos,
generando valor agregado a los mismos.

5. Servir como base de informacion para el me-
joramiento genético de las especies animales en las
cuales aplique.

6. Apoyar a los organismos de inteligencia, a las
autoridades nacionales y territoriales, en el control
de los diferentes tipos de delitos que afecten al sec-
tor pecuario.

7. Servir de fuente de informacidn estadistica
para el analisis y desarrollo del sector pecuario a
nivel nacional.

Articulo 5°. Comisién Nacional del Sistema
Nacional de Identificacion, Informacion y Traza-
bilidad Animal. Créase la Comision Nacional del
Sistema Nacional de Identificacion, Informacion y
Trazabilidad Animal, la cual tendra funciones de
caréacter consultivo del Gobierno Nacional y estara
conformada por los siguientes miembros con voz y
voto.

1. El Ministro de Agricultura y Desarrollo Rural
o0 su delegado, quien la presidira.

2. El Ministro de Comercio, Industria y Turismo
0 su delegado.

3. El Ministro de Transporte o su delegado.

4. El Director General del Departamento Nacio-
nal de Planeacion (DNP) o su delegado.

5. El Gerente General del Instituto Colombiano
Agropecuario (ICA) o su delegado.

6. El Director General de la Policia Nacional o
su delegado.

7. El Representante de la entidad gremial que
retina las condiciones de representatividad nacional
del respectivo subsector.

8. El Ministro de Salud y Proteccion Social o su
delegado.

9 Un representante de las asociaciones u organi-
zaciones campesinas de nivel nacional.

Paragrafo 1°. El Ministerio de Agricultura y De-
sarrollo Rural, podra invitar a la Comision, con voz
y sin voto, a los representantes de gremios, de la
academia, de la industria y otras instituciones de ca-
racter publico o privado, segln los temas a tratar y
del subsector involucrado. Igualmente, la Comision
podra recomendarle al Ministerio a quién se debe
invitar dependiendo del tema por tratar.

Paragrafo 2°. La Comision se reunira ordinaria-
mente al menos dos veces al afio, sin perjuicio de
que cuando las circunstancias lo requieran, se pueda
reunir extraordinariamente. La Secretaria Técnica
serd ejercida por la dependencia que delegue el Mi-
nisterio de Agricultura y Desarrollo Rural.

Articulo 6°. Son funciones de la Comision Na-
cional del Sistema Nacional de Informacion, Identi-
ficacion y Trazabilidad Animal, las siguientes.

1. Aprobar los sistemas de identificacion que se
utilizaran para garantizar el cumplimiento de los
objetivos del Sistema previo estudio por los inte-
resados.

2. Aprobar los proyectos de reglamentacion de la
presente ley, los cuales seran expedidos por el Mi-
nisterio de Agricultura y Desarrollo Rural a través
de actos administrativos.

3. Establecer comités asesores necesarios para la
implementacion y funcionamiento de los diferentes
sistemas.

4. Aprobar su reglamento interno.

5. Las demas que sean necesarias para el cabal
cumplimiento de los objetivos del Sistema.

CAPITULO II
De la Direccién y Administracion

Articulo 7°. Direccién y administracion. La di-
reccion, administracion y lineamientos de politica
del Sistema Nacional de Identificacion, Informa-
cion y Trazabilidad Animal, estaran a cargo del Mi-
nisterio de Agricultura y Desarrollo Rural, quien
podra designar y/o contratar su administracion en
la autoridad sanitaria nacional agropecuaria. Para
efectos de la operacion, el Sistema podra apoyar-
se en las autoridades de inspeccion, vigilancia y
control, organizaciones gremiales, organizaciones
afines a los subsectores pecuarios y otros Agentes
del Sistema.
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CAPITULO 1l

De la responsabilidad de las autoridades
de inspeccidn, vigilancia y control

Articulo 8°. El Instituto Colombiano Agropecua-
rio (ICA), seré el responsable del cumplimiento de
los objetivos de la presente ley, de conformidad con
las competencias otorgadas en la normatividad vi-
gente, respecto a las actividades de inspeccion, vi-
gilancia y control sanitario.

CAPITULO IV
De la sostenibilidad financiera

Articulo 9°. Financiacion del Sistema. El Siste-
ma Nacional de Identificacion, Informacion y Tra-
zabilidad Animal, podra tener como fuentes de fi-
nanciacion los recursos provenientes de:

1. Las partidas especificas del Presupuesto Na-
cional.

2. Donaciones y aportes nacionales e internacio-
nales.

3. Recursos de crédito.

4. Recursos provenientes o contemplados en
proyectos de investigacion y/o desarrollo.

5. Las provenientes del numeral 2 del articulo 31
de la Ley 101 de 1993.

6. Las demas fuentes de financiacion de origen
licito que contribuyan de manera directa y exclusiva
a la sostenibilidad del Sistema.

Paragrafo 1°. El Gobierno Nacional, a través de
la Comision Nacional de Crédito Agropecuario, es-
tablecerd lineas de crédito blando, las cuales conta-
ran con el apoyo del Incentivo a la Capitalizacion
Rural (ICR) y del Fondo Agropecuario de Garantias
(FAG), a las que puedan tener acceso los diferentes
agentes de las cadenas productivas o subsectores
que participen en la implementacion y manteni-
miento del Sistema Nacional de Identificacion, In-
formacion y Trazabilidad Animal.

Paragrafo 2°. El Gobierno Nacional apropiara en
la ley del Presupuesto General de la Nacion, para
cada vigencia fiscal, los recursos necesarios para la
operacion y sostenibilidad del Sistema.

CAPITULO V
Disposiciones finales

Articulo 10. Informacion del Sistema. Los ele-
mentos objetivos de la informacion que conforman
el Sistema Nacional de Identificacion, Informacion
y Trazabilidad Animal, que no comprometan la se-
guridad e integridad de los agentes del sistema y la
gestion de las autoridades de inspeccion, vigilancia
y control, seran de dominio publico. EI Ministerio
de Agricultura y Desarrollo Rural, reglamentara lo
dispuesto en el presente articulo, sin perjuicio de su
funcion de seguimiento, monitoreo y control que
garantice un adecuado uso de la informacioén del
Sistema.

Articulo 11. Reglamentacion del Sistema. El
Ministerio de Agricultura y Desarrollo Rural regla-
mentard la implementacion y funcionamiento del
Sistema y aquellos aspectos relacionados con el
mismo. El Ministerio de Salud y Proteccién Social
concurrira y reglamentara lo correspondiente al am-
bito de sus competencias.

Articulo 12. Sanciones. En materia sancionato-
ria, el Ministerio de Agricultura y Desarrollo Rural
con apoyo del Instituto Colombiano Agropecuario
(ICA), o quien ejerza sus funciones, de acuerdo con
la normatividad vigente o las normas que la modi-
fiquen, adicionen o sustituyan, reglamentara dentro
de los seis (6) meses siguientes a la entrada en vi-
gencia de la presente ley, el régimen sancionatorio
aplicable al Sistema Nacional de Identificacion, In-
formacion y Trazabilidad Animal.

Lo anterior sin perjuicio de las acciones penales,
civiles o disciplinarias a que haya lugar por el in-
cumplimiento de lo previsto por la presente ley.

Articulo 13. Las disposiciones que se han expe-
dido con fundamento en la Ley 914 de 2004 y sus
normas reglamentarias, se mantendran vigentes en
todo aquello que no sea contrario a la presente ley.

Paragrafo. Todos los aspectos contenidos en
la presente ley, aplicables a la especie bovina son
igualmente aplicables a la especie bufalina, a través
del Sistema Nacional de Identificacion e Informa-
cion del Ganado Bovino.

Articulo 14. Los Sistemas de Trazabilidad que se
desarrollen en los otros eslabones de la cadena pro-
ductiva, particularmente en las etapas de transfor-
macion y comercializacion de productos de origen
animal, al igual que aquellos que se implementen
por el sector privado con la competencia de los mi-
nisterios responsables deberan articularse y comple-
mentarse con el Sistema Nacional de Identificacion,
Informacion y Trazabilidad Animal.

Articulo 15. Cuando se requiera, lo dispuesto en
la presente ley se armonizara e integrara con las dis-
posiciones de diferente nivel jerarquico expedidas
por las respectivas entidades o dependencias, cuyas
competencias estén directamente relacionadas con
los eslabones de produccion y comercializacion pri-
marias de cada especie animal de que trata la pre-
sente ley, respecto del funcionamiento del Sistema
Nacional de Identificacion, Informacion y Trazabi-
lidad Animal.

Articulo 16. Derogatoria. A partir de la vigencia
de la presente ley, quedan derogados los articulos
4°,5° 6° 7°y 8° de la Ley 914 de 2004.

Del articulo 3°, de la Ley 914 de 2004 suprima-
se la expresion con la Federacion Colombiana de
Ganaderos (Fedegan) la cual sera responsable de
la ejecucion y puesta en marcha del Sistema. Para
efectos de lo anterior, Fedegan podra apoyarse en
las organizaciones de ganaderos u otras organiza-
ciones del sector legalmente constituidas, y delegar
en ellas las funciones que le son propias, como enti-
dad encargada del Sistema.

Articulo 17. La presente ley rige a partir de la
fecha de su publicacion y deroga las demas disposi-
ciones que le sean contrarias.

Con el propésito de dar cumplimiento a lo es-
tablecido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me
permito presentar el texto definitivo aprobado en
sesion Plenaria del Senado de la Republica el dia
17 de junio de 2013, al Proyecto de ley nimero 189
de 2012 Senado, 139 2011 Céamara, por la cual
se crea el Sistema Nacional de Identificacion, In-
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formacion y Trazabilidad Animal, y de esta manera
continte su trdmite legal y reglamentario en la ho-
norable Camara de Representantes.
JUAN DE JESUS CORDOBA SUAREZ
Ponente

El presente texto fue aprobado en Plenaria de Se-
nado el 17 de junio de 2013 segln texto propuesto
para segundo debate con modificaciones.

El Secretario General,

Gregorio Eljach Pacheco.

* k% %

TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA

DEL SENADO DE LA REPUBLICAEL DiA 18

DE JUNIO DE 2013 AL PROYECTO DE LEY

NUMERO 190 DE 2012 SENADO - 060 DE 2011
CAMARA

por medio de la cual se reglamenta lo relativo a los

requisitos para la utilizacion de los equipos y ele-

mentos de Izaje, asi como las condiciones de expe-

riencia y capacitacion exigidas a los operadores de
los mismos.

El Congreso de la Republica
DECRETA:
TITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1°. Ambito de aplicacion. La presente
ley tiene por objeto establecer la metodologia y es-
tandares minimos a utilizar en el Izaje y manejo de
equipos y elementos de Izaje y las condiciones de
capacitacion y experiencia exigidas a los operado-
res de esta maquinaria, debido al gran riesgo social
que tal oficio implica. Para los efectos de esta ley se
entender&n como equipos de 1zaje, los siguientes:

1. Plataforma elevadora.

. Montacargas/Cargadores.
. Puente Grdas.

. Monorrieles.

. Brazos pescantes.

. Gruas de pedestal.

. Graas Moviles.

8. Gruas de brazo articulado.
9. Torres Gruas.

10. Graas Portico.

11. Gruas de pluma lateral.
12. Tractores con equipo de lzaje en el costado.
13. Pérticos.

14. Aparejos.

15. Eslingas.

16. Elementos de union.

17. Ganchos.

18. Escuadras.

19. Grilletes.

20. Grapas.

21. Cancamos.

22. Tensores.

23. Poleas.

~N O OB~ W

Articulo 2°. Definiciones. Para los efectos de esta
ley se tendran en cuenta las siguientes definiciones:

1. Aparejador. Es la persona que tiene conoci-
miento y autorizacion para amarrar o aparejar, esta-
bilizar y guiar la carga durante las operaciones de
Izaje.

2. Certificacion de equipos. Documento que
certifica que un determinado elemento cumple con
las exigencias de calidad de un estandar nacional
que lo regula y en su ausencia, de un estandar ava-
lado internacionalmente.

3. Certificacion de competencia laboral. Do-
cumento emitido por un ente reconocido que estipu-
la que el operador de equipos y elementos de lzaje
han recibido y asimilado el adiestramiento y reline
las condiciones técnicas, fisicas y mentales necesa-
rias para operar.

4. Certificacion de capacitacion. Documento
que se expide al final del proceso en el que se da
constancia que una persona cursd y aprobo la ca-
pacitacion necesaria para desempefar una actividad
con elementos y equipos de Izaje.

5. Grua de brazo articulado. Equipo mecénico
o hidraulico de partes articuladas, montado sobre
una plataforma la cual puede ser autopropulsada y
cuyo fin es el de izar cargas.

6. Cancamos. Tornillo en forma de anillo para
levantar cargas pequefias.

7. Cabrestante. Tambor vertical con cable esme-
rilado.

8. Cangilones. Recipientes para transporte de
material.

9. Cargadores. Equipo mecénico para izar car-
gas livianas.

10. Elementos de lzaje. Accesorios utilizados
para el amarre o aparejamiento y levantamiento de
cargas.

11. Equipos de Izaje. Maquinaria utilizada para
el levantamiento de cargas.

12. Eslinga. Elemento en nylon, acero o cadena
utilizado para el amarre de las cargas.

13. Grula. Aparato de elevacion de funciona-
miento discontinuo destinado a elevar y distribuir,
en el espacio, las cargas suspendidas de un gancho
o de cualquier otro accesorio de aprehension.

14. Gruas moviles. Equipo de Izaje mecénico o
hidraulico utilizado para el levantamiento de cargas.
Gruas que se pueden transportar o autotransportar.

15. Gruas portico. Equipo de lzaje de estructu-
ra metélica en forma de pdrtico compuesto por una
viga puente y/o monorriel, un polipasto o diferen-
cial utilizado para el levantamiento y movimiento
de cargas, especialmente utilizado en los puertos
marinos.

16. lzaje. Son todos aquellos equipos y elemen-
tos usados para levantar y descender cargas, objetos
0 personas.

17. Malacate. Tambor con cable enrollado para
mover cargas mediante un motor mecéanico.

18. Plataforma elevadora. Equipo para lzaje de
personas.
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19. Montacargas/cargador. Equipo de lzaje,
vehiculo hidraulico mecanico o eléctrico dotado
con ufias horquillas o balde, para levantamiento y
desplazamiento de cargas pequefias.

20. Pateclas. Conjunto o arreglo de poleas ins-
talado al equipo de Izaje para elevacion de cargas.

21. Oshas. Norma norteamericana que da los re-
quisitos para que una organizacion implemente un
sistema de seguridad y salud ocupacional.

22. Puente grua. Equipo de Izaje mecanico,
electromecanico compuesto por una viga puente,
una viga carrilera y un carro que soporta la diferen-
cial, para el izamiento de carga en plantas o puertos.

23. Roldana: Polea para el izamiento de cargas.

24. Sefializador. Es la persona que tiene conoci-
mientos, experiencia y autorizacion para indicarle
al operador los movimientos que debe realizar los
equipos de Izaje mediante comunicacion directa
con él. Dicha persona debe poseer entrenamiento en
técnicas de aparejamiento, sefiales internacionales
para dirigir los movimientos de los equipos de Izaje
y conocimiento en general en la operacion de los
mismos.

25. Desenergizacion del equipo. Se refiere a la
accion de aislar las fuentes de energia del equipo de
tal manera que este o alguno de sus componentes no
puedan ser activados involuntariamente.

26. Polipastos. Equipo instalado sobre estructu-
ra para izar cargas.

27. Torre gruas. Es un aparato de elevacion de
funcionamiento discontinuo, destinado a elevar y
distribuir las cargas mediante un gancho suspendido
de un cable, desplazandose por un carro a lo largo
de una pluma.

28. Winche. Tambor giratorio con cable enrolla-
do para mover cargas.

29. Operador de equipos de Izaje. Es la perso-
na que tiene conocimiento y autorizacion para ope-
rar los equipos de lzaje.

30. Supervisor de lzaje. Es la persona natural
que planifica las actividades necesarias y organiza
los recursos humanos y materiales para la ejecucion
del trabajo de Izaje en forma correcta y segura.

TITULO I

CLASIFICACION DE LAS OPERACIONES
DE I1IZAJE

Articulo 3°. Clasificaciéon. De acuerdo con la
magnitud de la carga respecto a la capacidad maxi-
ma del equipo de Izaje, se clasifican las operaciones
de lIzaje en tres tipos:

1. Izaje normal. Es la operacion donde no existe
en el area edificios, maquinaria, redes eléctricas que
puedan ocasionar accidentes, ademas en el momen-
to de realizar una elevacion su peso no supera el
70% de la capacidad incluyendo elementos auxilia-
res si se requiere.

2. lzaje extraordinario o critico. Se define
como una operacion de levantamiento de cargas que
no es comun debido al empleo cercano de los limi-
tes de servicios de los equipos.

3. Izaje de personas. Es la operacion donde se
elevan personas para acceder a diferentes niveles

de trabajo por medio de una canastilla colgante del
gancho de una grda.

TITULO 1
DE LA INSPECCION Y VIGILANCIA
CAPITULO |
Entidades competentes

Articulo 4°. Entidades competentes. Se desig-
na como autoridades competentes para efectos de
llevar a cabo la reglamentacion en materia de Izaje
a los Ministerios de Transporte y al Ministerio de
Trabajo.

En lo referente a normas técnicas de los equipos
de Izaje la autoridad competente para expedirla sera
al lcontec.

Paragrafo. El Gobierno Nacional contara con un
plazo de 12 meses a partir de la promulgacion de la
presente ley para expedir la reglamentacion nece-
saria.

CAPITULO II
Inspeccioén y vigilancia

Articulo 5°. Inspeccion y vigilancia. Para el efec-
tivo cumplimiento de esta ley, la Superintendencia
de Puertos y Transporte velara porque se ejerza ins-
peccion y vigilancia de manera integral sobre los
tres factores que incluyen en la operacion segura de
izajes: Equipos de lzaje, elementos de Izaje y com-
petencias del personal.

Paragrafo. El Gobierno Nacional contara con un
plazo de 12 meses a partir de la promulgacion de la
presente ley para expedir la reglamentacion nece-
saria.

TITULO IV

DEL PROCEDIMIENTO DE OPERACION
DEL IZAJE

CAPITULO |

Requisitos y funcionamiento de los equipos
y elementos de lzaje

Avrticulo 6°. Requisitos para los equipos de lza-
je. Para garantizar el seguro funcionamiento de los
equipos de Izaje, el ente regulador exigira:

a) Certificacion de calidad del equipo expedida
por el Icontec;

b) Un programa de mantenimiento preventivo de
acuerdo a las recomendaciones del fabricante y del
supervisor de lzaje;

¢) Registro anual de la inspeccion realizada, por
la Superintendencia de Puertos y Transportes;

d) Tablas de capacidad, manuales de operacion y
mantenimiento en idioma espafiol, o con su corres-
pondiente traduccion al espafiol. Si el fabricante del
equipo de Izaje no expide tablas de capacidad, debe
indicar claramente la capacidad del equipo y este
debe estar siempre visible sobre el equipo;

e) Registros de calibracion aplicables;

f) Informe de fabricacion de equipos de Izaje es-
tructurales, en donde se contemple el disefio, cer-
tificados de calidad de los materiales empleados,
controles de calidad realizados durante la construc-
cion y pruebas de carga realizadas antes de poner el
equipo en operacion.



Pagina 6

Jueves, 11 de julio de 2013

GACETA DEL CoNGRESO 482

Paragrafo 1°. Las inspecciones realizadas a los
equipos se deben hacer con los equipos desener-
gizados y fuera de funcionamiento para evaluar
el buen estado de sus diferentes componentes y
dispositivos e igualmente se deben realizar prue-
bas operacionales con y sin carga que evalien la
operatividad de los sistemas, y el procedimiento
de seguridad.

El criterio de aceptacion del equipo, debe estar
basado en las 6ptimas condiciones de los compo-
nentes vitales, que no afecten la capacidad nominal
ni su estabilidad, establecida en su tabla de capaci-
dades, suministrada por el fabricante de la misma.

Paragrafo 2°. Para la validacion de las condi-
ciones de operacion del equipo de Izaje, se tendra
como base las normas expedidas por el Icontec.

Articulo 7°. Requisitos para los elementos de
Izaje. Para garantizar el seguro funcionamiento
de los elementos de lzaje, la entidad reguladora
exigira.

a) Todos los elementos de Izaje deberan tener su
identificacion de capacidad o codificacion que de-
termine esta ultima segun referencias del fabrican-
te de una manera legible para poder ser utilizados.
Esta identificacion debe ser presentada en idioma
espafiol;

b) Certificacion de calidad de los elementos de
I1zaje expedida por el Icontec.

CAPITULO Il
Competencias de los operadores de 1zaje

Articulo 8°. Para las competencias del personal
involucrado en lzajes. Para garantizar la correcta y
segura operacion de los equipos y elementos de Iza-
je, y con el fin de establecer la adecuada competen-
cia del personal que interviene en las operaciones
de Izaje, tales como operadores de equipo de lzaje,
aparejadores, sefialeros y supervisores, entre otros,
la Superintendencia de Puertos y Transportes exi-
gira que el personal cuente con una certificacion de
competencia expedida por una entidad certificada
por la ONAC (Organismo Nacional de Acreditacion
de Colombia).

Para tal fin, la entidad certificada expedira un car-
né que especifique el tipo de equipo que el operador
esta autorizado para manejar o la especialidad para
la cual fue avalado; para el caso de los aparejado-
res, sefialeros y supervisores de Izaje, se les exigira
el cumplimiento de los requisitos establecidos en la
Resolucion numero 3673 de 2008 del Ministerio de
la Proteccion Social, hoy Ministerio de Trabajo.

Paragrafo. Para los trabajadores que se encuen-
tran operando equipos de lzaje actualmente y no
cuentan con el carné expedido por la ONAC, se
establece un plazo de doce (12) meses para gque se
capaciten de acuerdo a los términos establecidos en
el presente articulo.

Igualmente las empresas procederdn a estable-
cer convenios con las instituciones para facilitar el
acceso del personal para su capacitacion. Las em-
presas subsidiaran los gastos de la capacitacioén de
los trabajadores. En todo caso, los trabajadores no
serdn desvinculados de sus cargos por el no cumpli-
miento de este requisito y seran las empresas quie-
nes asuman la responsabilidad.

CAPITULO 11l
Disposiciones varias

Articulo 9°. De la responsabilidad del propieta-
rio, tenedor o poseedor del equipo. El propietario,
tenedor o poseedor del equipo debe hacerse respon-
sable, conforme a lo establecido por el articulo 2341
del Codigo Civil o segun lo previsto por el articulo
94 y siguientes del Cdodigo Penal, o las demas nor-
mas que se adicionen o modifiquen, segun corres-
ponda, por los dafios y/o perjuicios que se causen
al personal del duefio o usuario del equipo, terceros
0 bienes de cualquier naturaleza, cuando estos se
presenten por:

a) Utilizaciéon y manipulacion del equipo por
personal no autorizado ni competente;

b) Por indebido funcionamiento del equipo en
caso de no acatar las recomendaciones de uso del
fabricante;

¢) Operacion del equipo sin los dispositivos ope-
racionales, de seguridad y/o componentes requeri-
dos por el fabricante para la correcta operacion del
equipo;

d) No acatamiento de las recomendaciones e ins-
trucciones realizadas por el fabricante y por el ente
estatal o entidad u organismo de inspeccion debi-
damente acreditado o autorizado por la autoridad
competente antes y después de la inspeccion, con
respecto al uso, funcionamiento, mantenimiento e
inspecciones frecuentes (pre-operacionales, diarias
y/o mensuales) y periddicas del equipo;

e) Utilizacion del equipo en terrenos no aptos
ni aprobados para operar segun instrucciones del
fabricante, dependiendo el modelo y el servicio a
prestar por este;

f) Alteraciones al disefio original del equipo o
elementos no instalados en debida forma segun in-
dicaciones realizadas por el fabricante;

g) Reparaciones al equipo por personal no capa-
citado/apto para ello, sin utilizar los procedimien-
tos, materiales y repuestos requeridos o sin acatar
los estdndares y procedimientos establecidos por el
fabricante;

h) Omision de las inspecciones frecuentes, pe-
riddicas y/o pre-operacionales del equipo segin
especificaciones realizadas por el fabricante o lo
recomendado por el ente estatal o una entidad u or-
ganismo de inspeccion debidamente acreditado o
autorizado por la autoridad competente;

i) Utilizacion del equipo en actividades diferen-
tes a las establecidas en el disefio original;

j) La no realizacion de planes de Izaje e inventa-
rio de riesgos correspondientes antes de ejecutar las
labores establecidas para el correspondiente equipo;

k) Errores de célculo y/o en los datos de entrada
para la elaboracion de los planes de Izaje;

1) Elaboracion del andlisis de riesgos sin contem-
plar todos los peligros inherentes a la ejecucion de
los trabajos y/o la no implementaciéon debida del
mismo;

m) El no entendimiento de la carta de capacida-
des del equipo por parte del operador del equipo, su
no disponibilidad o estado ilegible de la misma;
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n) Operacion del equipo luego de encontrar de-
fectos, dafos o deformaciones en las inspecciones
frecuentes que disminuyan su capacidad de carga
y/o afecten la seguridad o integridad de la operacion
del equipo;

0) Y en general por cualquier circunstancia o he-
cho que genere el duefio o usuario del equipo, 0 un
tercero, por violacion de los rangos de trabajo esta-
blecidos por el fabricante del equipo. Las anteriores
disposiciones se sujetan a lo dispuesto en los articu-
los 2343, 2347 y 2356 del Codigo Civil;

p) Desconocimiento y/o omision de las distan-
cias de seguridad de las lineas energizadas, contem-
pladas en el RETIE (Reglamento de Instalaciones
Eléctricas) Resolucion nimero 18294 del 2008.

Avrticulo 10. De la Seguridad. L as empresas pres-
tadoras de servicios de lIzaje, tendrdn gue cumplir
con las normas de seguridad industrial, a fin de pro-
teger la integridad de las personas que hacen uso de
estos elementos y de los accidentes que se puedan

Pardgrafo. El Gobierno Nacional se encargara
de reglamentar las normas de seguridad industrial
frente al manejo de elementos de Izaje, en un plazo
de doce (12) meses contados a partir de la promul-
gacidn de la presente ley.

TiTULO V
DE LAS SANCIONES

Articulo 11. Sanciones. Facultese al Ministerio
de Transporte y Ministerio de Trabajo para regla-
mentar las normas y procedimientos relativos a la
investigacion y sancion por las violaciones a esta
ley y sus reglamentos. En dicha reglamentacion
podran los Ministerios facultados establecer como
sancion: multas pecuniarias, terminacion de las au-
torizaciones de uso u operatividad de los equipos de
I1zaje y pérdida de las competencias de lzaje, entre
otras.

Adicionalmente, podra autorizarse la facultad de
decretar medidas preventivas o cautelares en el cur-
so de las investigaciones, cuando la gravedad de los
hechos asi lo amerite.

Articulo 12. La presente ley entrara en vigencia
desde el momento de su sancién y promulgacion.

Con el propdsito de dar cumplimiento a lo es-
tablecido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me
permito presentar el texto definitivo aprobado en se-
sion Plenaria del Senado de la Reptblica el dia 18 de
junio de 2013, al Proyecto de ley namero 190 de
2012 Senado - 060 de 2011 Camara, por medio de
la cual se reglamenta lo relativo a los requisitos para
la utilizacién de los equipos y elementos de Izaje, asi
como las condiciones de experiencia y capacitacion
exigidas a los operadores de los mismos, y de esta
manera contintie su tramite legal y reglamentario en
la honorable Camara de Representantes.

CESAR TULIO DELGADO BLANDON
Ponente
El presente texto fue aprobado en Plenaria de Se-
nado el 18 de junio de 2013 seglin texto propuesto
para segundo debate sin modificaciones.
El Secretario General,

Gregorio Eljach Pacheco.

TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA

DEL SENADO DE LA REPUBLICAEL DIA 17

DE JUNIO DE 2013 AL PROYECTO DE LEY

NUMERO 191 DE 2012 SENADO - 074 DE
2012 CAMARA

por medio de la cual la nacion se asocia a la ce-
lebracion de los cien (100) afios de la Aviacion en
Colombia.

El Congreso de la Republica
DECRETA:

Articulo 1°. La nacion se vincula a la conmemo-
racion, exaltacion y reconocimiento de los 100 afios
de la aviacion en Colombia que se cumplen en el
afio 2012, dados los invaluables aportes otorgados
a través del servicio de transporte aéreo y el desa-
rrollo de la industria aerondutica, propendiendo por
el crecimiento tecnologico, econémico, cultural y
social de la Republica de Colombia.

Articulo 2°. Autorizase al Gobierno nacional
para gestionar, adelantar y desarrollar todas las ac-
tividades inherentes, incluidas las apropiaciones
presupuestales necesarias para exaltar, organizar y
promover los 100 afios de la aviacion en Colombia.

Avrticulo 9°. La presente ley rige a partir de la
fecha de su promulgacion.

Con el proposito de dar cumplimiento a lo es-
tablecido en el articulo 182 de la Ley 5% de 1992,
me permito presentar el texto definitivo aprobado
en sesion Plenaria del Senado de la Republica el
dia 17 de junio de 2013, al Proyecto de ley nu-
mero 191 de 2012 Senado — 074 de 2012 Cama-
ra, por medio de la cual la nacion se asocia a la
celebracion de los cien (100) afios de la Aviacién
en Colombia, y de esta manera continde su trami-
te legal y reglamentario en la honorable Camara
de Representantes.

CARLOS FERNANDO MOTOA SOLARTE
Ponente

Continua firmas Texto de Plenaria Proyecto de
ley nimero 191 de 2012 Senado — 074 de 2012
Céamara, por medio de la cual la nacién se asocia a

la celebracion de los cien (100) afios de la Aviacion
en Colombia.

El presente texto fue aprobado en Plenaria de Se-
nado el 17 de junio de 2013 seglin texto propuesto
para segundo debate sin modificaciones.

El Secretario General,
Gregorio Eljach Pacheco,

* % %

TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA

DEL SENADO DE LA REPUBLICAEL DIA19

DE JUNIO DE 2013 AL PROYECTO DE LEY

NUMERO 199 DE 2013 SENADO - 128 DE 2012
CAMARA

por medio de la cual la nacion se asocia a la Con-
memoracion de los 150 afios de Vida Municipal del
municipio de Jardin en el departamento de Antio-
quiay se dictan otras disposiciones.
El Congreso de la Republica
DECRETA:

Articulo 1°. La nacion se asocia a la conmemo-
racion de los 150 anos de fundacién como munici-
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pio, del municipio de Jardin, en el departamento de
Antioquia, efeméride que se cumplira el 23 de mayo
de 2013.

Articulo 2°. A partir de la promulgacion de la
presente ley y de conformidad con los articulos 334,
339, 341 y 345 de la Constitucion Politica, se auto-
riza al Gobierno Nacional para que incorpore dentro
del Presupuesto General de la Nacion, las partidas
presupuestales para concurrir a la financiacion de
las siguientes obras de utilidad publica y de interés
social en el municipio de Jardin, departamento de
Antioquia, asi:

* Mejoramiento de la red vial terciaria del muni-
cipio y vias urbanas.

» Mejoramiento de instalaciones de Policia en el
municipio, dotacion y construccion.

» Mejoramiento al Palacio Municipal “Indalecio
Peldez Velasquez”.

* Reparacion de la Casa de la Cultura y Museo
“Clara Rojas”.

* Realizacion de proyectos de inversion social
para la generacion de empleo y la satisfaccion de
las necesidades basicas insatisfechas de la pobla-
cion municipal.

« Inversiones en el sistema de acueducto y alcan-
tarillado, plan maestro urbano.

* Inversiones en la infraestructura educativa mu-
nicipal.

Articulo 3°. Autorizase al Gobierno Nacional
para efectuar las apropiaciones presupuestales ne-
cesarias para el cumplimiento de la presente ley.

Articulo 4°. Para dar cumplimiento a lo dispues-
to en la presente ley, se autoriza igualmente la ce-
lebracion de los contratos necesarios, el sistema de
cofinanciacion y la celebracion de convenios inte-
radministrativos entre la nacion, el departamento de
Antioquia y el municipio de Jardin.

Articulo 5°. La presente ley rige a partir de la
fecha de su promulgacion y deroga todas las dispo-
siciones que le sean contrarias.

Con el proposito de dar cumplimiento a lo es-
tablecido en el articulo 182 de la Ley 5% de 1992,
me permito presentar el texto definitivo aprobado
en sesion Plenaria del Senado de la Republica el dia
19 de junio de 2013, al Proyecto de ley nimero 199
de 2013 Senado — 128 de 2012 Céamara, por medio
de la cual la nacion se Asocia a la Conmemoracion
de los 150 afios de Vida Municipal del municipio de
Jardin en el departamento de Antioquia y se dictan
otras disposiciones, y de esta manera contintie su
tramite legal y reglamentario en la honorable Cama-
ra de Representantes.

JORGE EDUARDO GECHEM TURBAY

Ponente

El presente texto fue aprobado en Plenaria de Se-
nado el 19 de junio de 2013 seglin texto propuesto
para segundo debate sin modificaciones.

El Secretario General,
Gregorio Eljach Pacheco.

TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA

DEL SENADO DE LAREPUBLICAELDIA 18

DE JUNIO DE 2013 AL PROYECTO DE LEY
NUMERO 214 DE 2013 SENADO

por la cual se dictan normas para restringir la cir-
culacién de vehiculos en las zonas de playas en el
territorio nacional y se dictan otras disposiciones.

El Congreso de la Republica
DECRETA:

Articulo 1°. Objeto. La presente ley tiene por ob-
jeto reglamentar la circulacion de vehiculos en las
playas maritimas en el territorio colombiano y se
dictan otras disposiciones.

Articulo 2°. Ambito de aplicacién. Las disposi-
ciones contenidas en la presente ley seran aplicables
a las playas maritimas existentes en el territorio co-
lombiano.

Avrticulo 3°. Definiciones.

a) Playas maritimas. Para todos los efectos de
la presente ley considérese como Playa Maritima, a
las zonas de material no consolidado que se extien-
de hacia la tierra desde la linea de la mas baja hasta
el lugar donde se presenta un marcado cambio en el
material, forma fisiografica o hasta donde se inicie
la linea de vegetacion permanente, usualmente limi-
te efectivo de las olas de temporal, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo 167 del Decreto nu-
mero 2324 de 1988;

b) Zonas de embarque. Son aquellas &reas de
las Playas Maritimas destinadas por las autoridades
locales al estacionamiento, embarque y desembar-
que de embarcaciones profesionales o de recreo;

c) Banderas de sefializacion y habilitacion
para el bafio en el mar. Son las sefales que infor-
man a los bafiistas sobre las condiciones de segu-
ridad para el ingreso al mar. Con el fin de procurar
la visibilidad adecuada de estas sefales, el tamafio
minimo de las banderas de sefalizacion tendra que
ser minimo de 1 x 1.70 metros.

Articulo 4°. De la naturaleza de las playas mari-
timas. Son consideradas Bienes de Uso Publico las
playas maritimas, por tanto intransferibles a cual-
quier titulo a los particulares, quienes solo podran
obtener concesiones, permisos o licencias para su
uso y goce de acuerdo a la ley y a las disposiciones
del presente decreto. En consecuencia, tales permi-
sos o licencias no confieren titulo alguno sobre el
suelo ni subsuelo, de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 166 del Decreto nimero 2324 de 1988
y el articulo 63 de la Constitucion Nacional.

Articulo 5°. Prohibicién de circulacion de vehi-
culos en las playas maritimas. Con el fin de prote-
ger la integridad y seguridad de las personas en las
playas maritimas, se prohibe la circulacién o tran-
sito de vehiculos de cualquier tipo, que incluyen:
vehiculos de traccion animal, vehiculos de traccion
mecanica, (de dos, tres y cuatro ruedas), con excep-
cion de bicicletas, por estas areas del territorio na-
cional.

Paragrafo 1°. Quedan expresamente excluidos
de la aplicacion de la presente disposicion, las am-
bulancias, los vehiculos de bomberos, los vehiculos
utilizados por personas discapacitadas, por las auto-
ridades Militares y de Policia, asi como los utiliza-
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dos para la limpieza, mantenimiento y vigilancia de
las Playas Maritimas.

Paragrafo 2°. Quedan excluidas de la aplicacion
de la presente restriccion de transito vehicular, las
playas maritimas ubicadas en zonas de dificil acce-
so del territorio nacional, en las cuales debido a las
condiciones geograficas existentes no sea posible la
utilizacion de otras zonas para el desplazamiento de
vehiculos.

Articulo 6°. Quienes no acaten la prohibicion
establecida en el articulo anterior, seran sanciona-
dos con la multa establecida en el Codigo Nacional
de Transito para quienes transiten por zonas pro-
hibidas.

Articulo 7°. De la vigilancia, salvamento y so-
corrismo. En cada jurisdiccion las autoridades terri-
toriales tendran a su cargo la organizacion y pues-
ta en marcha de las actividades necesarias para la
proteccion y el salvamento de la vida humana de
las personas que utilicen las playas maritimas, en
forma prioritaria durante las temporadas de mayor
afluencia de personas.

Para la prestacion de este servicio deberan contar
con los medios humanos y materiales que les permi-
tan realizar las siguientes actividades.

a) Desarrollar labores de vigilancia y socorrismo
permanente en las zonas dispuestas para el bafio de
las personas;

b) Desarrollar labores de blsqueda de personas
desaparecidas;

c¢) Informar y prevenir a las personas sobre las
condiciones de seguridad para acceder al mar en las
zonas destinadas para el bafio;

d) Detener y evitar toda clase de actividades que
resulten peligrosas para las personas usuarias de las
playas maritimas o en el mar.

Articulo 8°. Equipamiento minimo. Con caracter
general los recursos materiales minimos de vigilan-
ciay salvamento que debe tener una playa maritima
son los siguientes:

a) Sefializacion de vias de acceso;

b) Banderas de senalizacion del ingreso al mar;

¢) Equipo de salvamento;

d) Material de primeros auxilios 6ptimo para ser
utilizado;

e) Botiquin sanitario;

f) Equipos de comunicacion;

g) Torre de vigilancia;

h) Dependiendo de la extension de la playa mari-
tima, del nimero de personas que acuda a ella y de
los recursos presupuestales disponibles las autori-
dades locales podran disponer de embarcaciones de
rescate y vehiculos de vigilancia para el buen cum-
plimiento de esta funcion publica.

Articulo 9°. Clasificacién de las banderas de in-
greso al mar para los bafiistas. Las banderas que
determinan la aptitud de las condiciones de segu-
ridad para el ingreso al mar se clasifican de la si-
guiente forma.

a) Color verde. Indica Condiciones aptas para el
ingreso al mar;

b) Color amarillo. Indica precaucion. Permite el
ingreso al mar con ciertas restricciones, debido a las
condiciones del mar u otras circunstancias de riesgo
para las personas;

¢) Color rojo. Indica que se prohibe el ingreso al
mar, previene de un peligro inminente para la vida
o salud de las personas debido a las condiciones del
mar u otras circunstancias de riesgo para las perso-
nas.

Articulo 10. Obligaciones de los usuarios de las
playas maritimas. El uso y disfrute de las playas
maritimas es un derecho de todos los ciudadanos
nacionales y extranjeros, que conlleva las siguien-
tes obligaciones.

a) Acatar y cumplir las orientaciones e indicacio-
nes que por seguridad puedan realizar los servicios
de salvamento y socorrismo, especialmente las de
acatar las sefiales de banderas de ingreso al mar;

b) Comportarse de manera adecuada de tal forma
que no sea perturbado el derecho de las demés per-
sonas a disfrutar de las playas maritimas de manera
tranquila y pacifica;

c) Abstenerse de llevar a cabo cualquier activi-
dad que contamine las playas maritimas, recoger y
depositar en los compartimientos de basuras todos
los desechos que se produzcan durante su estadia en
la playa;

d) Las personas que decidan bafiarse por fuera de
los horarios establecidos para la vigilancia y salva-
mento, lo har&n bajo su propia responsabilidad.

Articulo 11. Mascotas en las playas. Con el fin
de prevenir y controlar las molestias y/o peligros
que los animales usados como mascotas puedan
causar tanto a las personas como al medio ambien-
te, cuando las mascotas sean llevadas a las playas
maritimas, sus duefios serdn responsables de ellas
y deberdn mantenerlas siempre con correa, siendo
obligatorio el uso de bozal.

Por condiciones de salubridad y proteccion del
medio ambiente, los duefios de dichas mascotas se-
ran responsables de recoger los excrementos y de-
sechos que sean arrojados en estas areas, de lo con-
trario seran multados de acuerdo con la legislacion
vigente sobre esta materia.

En caso de no ser acatado lo dispuesto en el pre-
sente articulo la mascota podra ser retirada de la
zona de bafio, por las autoridades policiales.

Avrticulo 12. Los Comités Locales (de que trata
el articulo 12 de la Ley 1558 de 2012). En cada ju-
risdiccion determinaran y organizaran los espacios
de las playas maritimas que podran ser utilizados
como areas de embarque y desembarque de embar-
caciones profesionales o de recreo, para lo cual con-
taran con un plazo maximo de (4) meses contados a
partir de la aprobacion de la presente ley.

Paragrafo. Con el fin de proteger el medio am-
biente y evitar la contaminacion del agua y las
playas maritimas, se prohibe la realizacion de re-
paraciones mecanicas en las embarcaciones cuando
estas utilicen las areas de embarque y desembarque.

Articulo 13. Lo dispuesto en la presente ley no se
aplicara a las playas maritimas que no sean explota-
das para el turismo de manera formal y permanente.
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Articulo 14. La presente ley deroga las normas
que le sean contrarias y rige a partir de su promul-
gacion.

Con el proposito de dar cumplimiento a lo esta-
blecido en el articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me
permito presentar el texto definitivo aprobado en se-
sion Plenaria del Senado de la Republica el dia 18
de junio de 2013, al Proyecto de ley nimero 214
de 2013 Senado, por la cual se dictan normas para
restringir la circulacion de vehiculos en las zonas
de playas en el territorio nacional y se dictan otras
disposiciones, y de esta manera continde su trami-
te legal y reglamentario en la honorable Camara de
Representantes.

LUIS FERNANDO DUQUE GARCIA
Ponente
El presente texto fue aprobado en Plenaria de Se-
nado el 18 de junio de 2013 seglin texto propuesto
para segundo debate con modificaciones.

El Secretario General,
Gregorio Eljach Pacheco.

* % %

TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA

DEL SENADO DE LA REPUBLICAEL DIA18

DE JUNIO DE 2013 AL PROYECTO DE LEY
NUMERO 223 DE 2013 SENADO

por la cual se adoptan medidas y disposiciones
para los proyectos de infraestructura de transporte
y se conceden facultades extraordinarias.

El Congreso de la Republica
DECRETA:
TITULO |

DISPOSICIONES GENERALES, PRINCIPIOS Y
POLITICAS DE LA INFRAESTRUCTURA DEL
TRANSPORTE

Articulo 1°. Las disposiciones de la presente ley
se aplicaran a la infraestructura del transporte.

Articulo 2°. La infraestructura del transporte es
un sistema de movilidad integrado por un conjunto
de bienes tangibles, intangibles y aquellos que se
encuentren relacionados con este, el cual esta bajo
la vigilancia y control del Estado, y se organiza
de manera estable para permitir el traslado de las
personas, los bienes y los servicios, el acceso y la
integracion de las diferentes zonas del pais y que
propende por el crecimiento y mejora de la calidad
de la vida de los ciudadanos.

Articulo 3°. Caracteristicas de la infraestructu-
ra del transporte. La infraestructura de transporte
como Sistema se caracteriza por ser inteligente,
eficiente, multimodal, segura, de acceso a todas las
personas y carga, ambientalmente sostenible, adap-
tada al cambio climético y vulnerabilidad, con ac-
ciones de mitigacion y estd destinada a facilitar y
hacer posible el transporte en todos sus modos.

Articulo 4°. Integracion de la infraestructura de
transporte. La infraestructura de transporte estd in-
tegrada, entre otros por:

1. La infraestructura de transporte terrestre auto-
motor, con sus zonas de exclusion o fajas de retiro
obligatorio, terrenos de explotacion urbanos o ru-
rales, areas de servicio y atencion, facilidades y su
sefializacion.

2. Los puentes construidos sobre los accesos via-
les en zonas de frontera.

3. Los viaductos, tuneles, puentes y accesos de
las vias terrestres y a terminales portuarios y aero-
portuarios.

4. Los rios, mares, canales de aguas navegables
y los demas bienes de uso publico asociados a estos,
asi como los elementos de sefalizacion como faros,
boyas y otros elementos para la facilitacion y segu-
ridad del transporte maritimo y fluvial y sistemas de
apoyo y control de trafico.

5. Los puertos maritimos y fluviales y sus vias
y canales de acceso. La infraestructura portuaria,
maritima y fluvial comprende las radas, fondeade-
ros, canales de acceso, zonas de maniobra, zonas
de proteccion ambiental y/o explotacion comercial,
los muelles, espigones diques direccionales, diques
de contraccion y otras obras que permitan el man-
tenimiento de un canal de navegacion, estructuras
de proteccion de orillas y las tierras en las que se
encuentran construidas dichas obras.

6. Las lineas férreas y sus zonas de exclusion o
fajas de retiro obligatorio, las estaciones férreas, la
sefializacion y la infraestructura para el control del
transito.

7. La infraestructura logistica especializada que
contempla los nodos de abastecimiento mayorista,
centros de transporte terrestre, areas logisticas de
distribucion, centros de carga aérea, zonas de acti-
vidades logisticas portuarias, puertos secos y zonas
logisticas multimodales.

8. La infraestructura aeronautica y aeroportuaria
destinada a facilitar y hacer posible la navegacion
aérea.

9. Los Sistemas de Transporte por Cable: tele-
férico, cable aéreo, cable remolcador y funicular,
construidos en el espacio publico y/o con destina-
cion al transporte de carga o pasajeros.

10. La infraestructura urbana que soporta siste-
mas de transporte publico, sistemas integrados de
transporte masivo, sistemas estratégicos de trans-
porte publico y sistemas integrados de transporte
publico; el espacio publico que lo conforman an-
denes, separadores, zonas verdes, areas de control
ambiental, areas de parqueo ocasional, asi como
ciclorrutas, paraderos, terminales, estaciones, y pla-
taformas tecnologicas.

11. Redes de sistemas inteligentes de transporte.

Paragrafo. La integracion a la que se refiere el
presente articulo no modifica las competencias,
usos y destinacion adicionales que el legislador
haya previsto respecto de los bienes antes descritos.

Articulo 5°. Las acciones de planificacion, eje-
cucioén y mantenimiento de los proyectos y obras de
infraestructura del transporte materializan el interés
general previsto en la Constitucion Politica al fo-
mentar el desarrollo y crecimiento econdmico del
pais; su competitividad internacional; la integracion
del territorio nacional, y el disfrute de los derechos
de las personas. En razén de ello, el desarrollo de
las acciones antes indicadas constituye una funcion
publica que se ejerce a través de las entidades y or-
ganismos competentes del orden nacional, departa-
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mental, municipal o distrital, directamente o con la
participacion de los particulares.

Articulo 6°. La infraestructura del transporte
en Colombia deberd tener en cuenta las normas de
accesibilidad a los modos de transporte de la pobla-
cion en general y en especial de las personas con
discapacidad, asi como, el desarrollo urbano inte-
gral y sostenible.

Lo anterior, sin perjuicio de las exigencias técni-
cas pertinentes para cada caso.

Articulo 7°. Las entidades publicas y las perso-
nas responsables de la planeacion de los proyectos
de infraestructura de transporte, deberan identificar
durante la etapa de estructuracion entre otros, la
existencia en el area de influencia del proyecto, los
siguientes aspectos:

a) Las redes de servicios publicos, la infraestruc-
tura de transporte de hidrocarburos y la infraestruc-
tura de telecomunicaciones:

b) El patrimonio urbano, arquitectonico, cultural
y arqueologico;

c) Los recursos, bienes o areas objeto de autori-
zacion, permiso o licencia ambiental;

d) Los inmuebles sobre los cuales recaigan me-
didas de proteccion al patrimonio de la poblacion
desplazada y/o restitucion de tierras, conforme a lo
previsto en las Leyes 387 de 1997 y 1448 de 2011y
demas disposiciones que las modifiquen, adicionen
0 complementen;

e) Las comunidades étnicas establecidas;

f) Titulos mineros en procesos de adjudicacion,
otorgados, existentes y en explotacion;

Para tales efectos deberan solicitar a las autori-
dades, entidades o empresas que tengan a su car-
go estas actividades o servicios dicha informacion,
que debera ser suministrada en un plazo maximo de
quince (15) dias calendario después de radicada su
solicitud.

De igual forma, requeriran informacion sobre la
existencia de proyectos, de cualquier naturaleza y
sector, que se encuentren en proceso de estudio, es-
tructuracion, construccion o cualquier otro estado y
que puedan llegar a impactar el proyecto de infraes-
tructura de transporte.

La Comision Intersectorial de Infraestructura de-
cidira, en caso de existir superposicion y/o conflicto
entre proyectos de los distintos sectores o con los
aspectos sefnalados anteriormente, como debe pro-
cederse.

Articulo 8°. Para efectos de la presente ley, se
definen los siguientes principios, bajo los cuales
se planeara y desarrollard la infraestructura del
transporte:

Accesibilidad: en el desarrollo de los proyectos
de infraestructura y los servicios de transporte de-
beran considerarse tarifas, cobertura y disposicio-
nes que permitan el acceso de todas las personas e
igualmente el acceso de la carga.

Adaptacion y mitigacion al cambio climatico:
los proyectos de infraestructura de transporte deben
considerar la implementacion de medidas técnicas
para reducir la vulnerabilidad de los sistemas de
transporte por razon de los efectos reales o espe-

rados del cambio climatico. Asimismo, deben im-
plementar los cambios y reemplazos tecnologicos
que reducen el insumo de recursos y las emisiones
de gases contaminantes y material particulado por
unidad de produccion.

Calidad del servicio: la infraestructura de trans-
porte debe considerar las necesidades de los clien-
tes, usuarios o ciudadanos, asi como, las caracte-
risticas minimas requeridas para cumplir con los
niveles de servicio y los estandares nacionales o
internacionales aplicables.

Capacidad: se buscara el mejoramiento de la ca-
pacidad de la infraestructura, de conformidad con
las condiciones técnicas de oferta y demanda de
cada modo de transporte.

Competitividad: la planeacion y desarrollo de los
proyectos de infraestructura de transporte del pais
deberan estar orientados a mejorar la produccion, el
sostenimiento y la expansion de la industria nacio-
nal y el comercio exterior y su participacion en los
mercados internacionales, asi como a propender por
la generacion de empleo. Se impulsara la consolida-
cion de corredores que soporten carga de comercio
exterior y que conecten los principales centros de
produccion y consumo con los puertos maritimos,
aeropuertos y puntos fronterizos con la red vial te-
rrestre, fluvial o aérea.

Conectividad: los proyectos de infraestructura
de transporte deber&n propender por la conectivi-
dad con las diferentes redes de transporte existentes
a cargo de la nacion, los departamentos y los mu-
nicipios, razén por la cual el tipo de infraestructura
a construir variara dependiendo de la probabilidad
de afectaciones por causas naturales, los beneficios
esperados y los costos de construccion.

Eficiencia: en los proyectos de infraestructura de
transporte se buscara la optimizacion del sistema de
movilidad integrado, la adecuada organizacion de
los diversos modos de transporte y la creacion de las
cadenas logisticas integradas.

Seguridad: la infraestructura de transporte que
se construya en el pais debera atender a criterios y
estandares de calidad, oportunidad, seguridad y la
vision de cero muertes en accidentes, para cualquier
modo de transporte.

Esta seguridad involucra las acciones de pre-
vencion o minimizacion de accidentes de transito
y las encaminadas a proveer la informacion de las
medidas que deben adoptarse para minimizar las
consecuencias de un accidente al momento de su
ocurrencia.

Articulo 9°. Intermodalidad, multimodalidad,
articulacién e integracion. Los proyectos de in-
fraestructura se planificaran con la finalidad de
asegurar la intermodalidad de la infraestructura de
transporte, la multimodalidad de los servicios que
se prestan y la articulacion e integracion entre los
diversos modos de transporte, en aras de lograr la
conectividad de las diferentes regiones del pais y de
estas con el exterior.

El Gobierno Nacional reglamentara la materia.

Articulo 10. Proyectos de infraestructura de
transporte con intervencion urbana y rural de la
red secundaria o terciaria. En los proyectos de
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infraestructura de transporte de utilidad publica e
interés social a cargo de la Nacién que requieran
intervenciones urbanas o rurales en vias de la red
secundaria o terciaria para su desarrollo, se suscribi-
rd un convenio de colaboracion y coordinaciéon con
la autoridad territorial correspondiente en el que se
establezcan las responsabilidades que cada una de
las partes asume en la ejecucion de las actividades
relacionadas con el proyecto.

En caso de no llegar a un acuerdo en un térmi-
no de noventa (90) dias, la entidad responsable del
proyecto a cargo de la Nacion continuara con el pro-
yecto de infraestructura de transporte.

Articulo 11. Con el fin de mejorar la movilidad
urbana, reducir la pobreza y propiciar la inclusion
social, el Gobierno Nacional impulsara el disefio,
construccion y operacion de cables urbanos.

TITULO I
DEFINICIONES

Articulo 12. En lo que se refiere a la infraestruc-
tura de transporte terrestre, aeronautica, aeroportua-
ria y acuatica, se tendrdn en cuenta las siguientes
definiciones:

Activos y redes de la industria del petroleo: co-
rresponde al conjunto de elementos fisicos destina-
dos a la explotacion, refinacion, transporte y distri-
bucion de hidrocarburos y sus derivados, conforme
al Codigo de Petrdleos y la normativa expedida por
el Ministerio de Minas y Energia.

Actividades de proteccion de redes e infraestruc-
tura petrolera: labores mecanicas de proteccion y
mitigacion, permanentes o provisionales, sobre los
activos y redes.

Adecuacion: intervencion para hacer que una
infraestructura de transporte se ajuste o adapte de
acuerdo con su funcionalidad.

Construccion: son aquellas acciones de obra
nueva que incluyen el levantamiento o armado de
algtn tipo de infraestructura de transporte.

Estudios de ingenieria: las siguientes definicio-
nes deben tenerse en cuenta en la preparacion de
los diversos estudios de ingenieria que se adelan-
ten para la ejecucion de los proyectos de infraes-
tructura.

Fase 1. Prefactibilidad. Es la fase en la cual se
debe realizar el predisefio aproximado del proyec-
to, presentando alternativas y realizar la evaluacion
econdmica preliminar recurriendo a costos obteni-
dos en proyectos con condiciones similares, utili-
zando modelos de simulacion debidamente aproba-
dos por las entidades solicitantes.

Fase 2. Factibilidad. Es la fase en la cual se debe
disefar el proyecto y efectuar la evaluacion econo-
mica final, mediante la simulacién con el modelo
aprobado por las entidades contratantes.

En esta fase se debe desarrollar un diagndstico
ambiental de alternativas cuando proceda y a partir
del tercer afio siguiente a la promulgacion de la ley
se adelantara el estudio de impacto ambiental, cuan-
do a ello haya lugar.

Se identifican todas las redes existentes, las co-
munidades étnicas y el patrimonio urbano, arquitec-
tonico, cultural y arqueologico que pueda impactar

el proyecto; asi como titulos mineros en procesos
de adjudicacion, otorgados, existentes y en explo-
tacion.

Fase 3. Estudios y disefos definitivos. Es la fase
en la cual se debe elaborar los disefios detallados
tanto geométricos como de todas las estructuras y
obras que se requieran, de tal forma que un cons-
tructor pueda materializar el proyecto.

Industria del petréleo. Actividad de utilidad pt-
blica en las areas de exploracion, explotacion, refi-
nacion, transporte y distribucion de hidrocarburos
y sus derivados segun el Decreto-ley 1056 de 1953
y las normas que lo modifiquen, sustituyan o com-
plementen.

Infraestructuras Logisticas Especializadas (ILE).
Las Infraestructuras Logisticas Especializadas son
areas delimitadas donde se realizan, por parte de
uno o varios operadores, actividades relativas a la
logistica, el transporte, manipulacion y distribucion
de mercancias, funciones basicas técnicas y activi-
dades de valor agregado para el comercio de mer-
cancias nacional e internacional.

Las Infraestructuras Logisticas Especializadas,
contemplan los nodos de abastecimiento mayoris-
ta, centros de transporte terrestre, areas logisticas de
distribucion, centros de carga aérea, zonas de acti-
vidades logisticas portuarias, puertos secos y zonas
logisticas multimodales.

Mantenimiento periédico: Comprende la realiza-
cion de actividades de conservacion a intervalos va-
riables, destinados primordialmente a recuperar los
deterioros ocasionados por el uso o por fenomenos
naturales o agentes externos.

Mantenimiento rutinario. Se refiere a la conser-
vacion continua (a intervalos menores de un afio) de
las zonas laterales y a intervenciones de emergen-
cia, con el fin de mantener las condiciones Optimas
para el transito y uso adecuado de la infraestructura
de transporte.

Mantenimiento de emergencia. Se refiere a las
intervenciones en la infraestructura derivada de
eventos que tengan como origen emergencias cli-
maticas, teldricas, terrorismo, entre otros que a la
luz de la legislacion vigente puedan considerarse
eventos de fuerza mayor o caso fortuito.

Mejoramiento. Cambios en una infraestructura
de transporte con el propdsito de mejorar sus espe-
cificaciones técnicas iniciales.

Modo de transporte. Espacio aéreo, terrestre o
acuatico soportado por una infraestructura espe-
cializada, en el cual transita el respectivo medio de
transporte.

Modo aéreo. Comprende la infraestructura aero-
nautica y aeroportuaria para los medios de transpor-
te aéreo.

Modo terrestre. Comprende la infraestructura ca-
rretera, férrea y por cable para los medios de trans-
porte terrestre.

Modo acuatico. Comprende la infraestructu-
ra maritima, fluvial y lacustre para los medios de
transporte acuético.

Nodo de transporte. Infraestructura en la cual se
desarrollan actividades que permiten el intercambio
de uno o mas medios 0 modos de transporte.
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Prestador y operador. Operador y/o prestador de
servicios publicos o proveedor de redes y servicios
de Tecnologias de la Informacion y de las Comuni-
caciones TIC, o de transporte de hidrocarburos.

Red. Corresponde al conjunto de elementos fisi-
cos destinados a la prestacion del respectivo servicio
publico, de conformidad con la normativa expedida
por la correspondiente Comision de Regulacion o el
Ministerio de Minas y Energia.

Rehabilitacion. Reconstruccion de una infraes-
tructura de transporte para devolverla al estado ini-
cial para la cual fue construida.

Reubicacion de redes. Comprende el desmante-
lamiento, inutilizacién o abandono de parte de la in-
fraestructura de redes, la cual es construida en sitio
diferente de tal manera que el respectivo servicio se
continte prestando.

Saneamiento automatico. Es un efecto legal que
opera por ministerio de la ley exclusivamente a fa-
vor del Estado, cuando este adelanta procesos de
adquisicion de bienes inmuebles, por los motivos de
utilidad publica consagrados en la ley para proyec-
tos de infraestructura de transporte. En virtud de tal
efecto legal, el Estado adquiere el pleno dominio de
la propiedad del inmueble quedando resueltas a su
favor todas las discusiones relativas a la propiedad.

Lo anterior, sin perjuicio de los conflictos que
puedan existir entre terceros sobre el inmueble, los
cuales se resolveran a través de las diferentes for-
mas de resolucion de conflictos, sin que puedan ser
oponibles al Estado.

Servicios conexos al transporte. Son todos los
servicios y/o actividades que se desarrollan o pres-
tan en la infraestructura de transporte y complemen-
tan el transporte, de acuerdo con las competencias
de las autoridades previstas para cada modo.

Dichos servicios permiten una operaciéon modal
0 multimodal, atendiendo también las actividades
propias del transporte en condiciones de regularidad
y de eventualidades.

Entre estos servicios se encuentran los peritajes y
evaluacion de vehiculos, las terminales de pasajeros
y carga, las escuelas de transporte y los centros de
desintegracion y reciclaje de vehiculos, entre otros.

Solicitante. Persona o entidad publica o privada
que requiere el traslado de la red de un prestador
con el objeto de adelantar un proyecto de infraes-
tructura de transporte.

Términos de referencia integrales. Los términos
de referencia integrales son los lineamientos gene-
rales estandares que la autoridad ambiental sefiala
para la elaboracion y ejecucion de todos los estu-
dios ambientales para proyectos de infraestructura
de transporte, sin perjuicio de los lineamientos es-
pecificos que para cada proyecto exija la autoridad
ambiental competente.

El solicitante debera presentar los estudios ex-
clusivamente de conformidad con estos términos de
referencia integrales, los cuales seran de obligatorio
cumplimiento.

Traslado de redes. Retiro o levantamiento fisico
de parte de la infraestructura de redes de servicios
publicos del sitio en el que se encuentran instaladas
y su instalacion en sitio diferente de tal manera que

el respectivo servicio publico se continde prestando
en las mismas o mejores condiciones.

Vecinos o aledafios. Para efectos del articulo que
regula la autorizacion temporal, se considerard que
los predios rurales son vecinos o aledafios a la obra,
si se encuentran a no méas de 50 km de distancia de
la misma.

Vida atil técnica remanente: Corresponde al
tiempo durante el cual se espera que el activo y
la red contribuyan a la generacion de ingresos y a
la prestacion del servicio, teniendo en cuenta las
condiciones técnicas al momento que se efectie el
traslado o reubicacion, de acuerdo con los rangos
0 parametros previstos en la regulacion sectorial
vigente.

Paragrafo. En todo caso, las definiciones conte-
nidas en reglamentos técnicos internacionales que
deban ser observados por las autoridades colombia-
nas prevaleceran frente a las que estan reguladas en
el presente articulo.

TITULO I

DISPOSICIONES ESPECIALES EN MATERIA
DE CONTRATACION DE INFRAESTRUCTURA
DE TRANSPORTE

Articulo 13. Los contratos que en adelante de-
sarrollen proyectos de infraestructura de transpor-
te, incluirdn una clausula en la cual se establezca
la formula matematica que determine las eventuales
prestaciones reciprocas en caso de terminarse anti-
cipadamente por un acuerdo entre las partes o por
decision unilateral.

Paragrafo 1°. La entidad publica contratante ga-
rantizard el equilibrio econdmico del contrato en
cualquiera de las etapas de su ejecucion y podra
proponer, si asi lo considera, de acuerdo a la ley vi-
gente, el pago anticipado de la recuperacion de la
inversion en la etapa de operacion de acuerdo a la
formula descrita en el contrato.

Paragrafo 2°. Para los contratos celebrados con
anterioridad a la sancion de la presente ley, que es-
tén en etapa de operacion, la entidad publica con-
tratante podra proponer formulas que aceleren la
recuperacion de la inversion, garantizando al con-
tratista el pago de las prestaciones a que tiene dere-
cho, posibilitando de comun acuerdo la terminacion
anticipada del contrato.

Las indemnizaciones o pagos a que haya lugar
podran ser determinadas de comun acuerdo entre
las partes o haciendo uso de la amigable composi-
cion, o de un tribunal arbitral, o de cualquier otro
mecanismo alternativo de solucion de conflictos.

Avrticulo 14. Solucién de conflictos técnicos, fi-
nancieros, juridicos durante la ejecucién del con-
trato. Los contratos que se celebren para el desarro-
llo de proyectos de infraestructura o los contratos
celebrados con anterioridad a la expedicion de esta
ley, podran incluir, solo por voluntad de las partes,
la conformacion de un tribunal técnico, financiero y
juridico de tres (3) integrantes o un amigable com-
ponedor, quienes tendran competencia para resolver
con efecto vinculante las disputas técnicas, finan-
cieras y juridicas, siempre que no versen sobre la
legalidad de los actos administrativos contractuales.



Pagina 14

Jueves, 11 de julio de 2013

GACETA DEL CoNGRESO 482

Durante la vigencia del contrato, el tribunal o el
amigable componedor antes indicado funcionaran
transitoriamente cada vez que se presenten conflic-
tos que sean sometidos a consideracion, bajo las re-
glas dispuestas en la Ley 1563 de 2012, o aquellas
que la adicionen, modifiquen o sustituyan, sin per-
juicio de que las partes puedan acudir a los mecanis-
mos de solucion de controversias establecidos en el
contrato o en la ley vigente.

Las partes asumiran en igual proporcion los cos-
tos y gastos del tribunal o el amigable componedor.

Las entidades publicas incluiran los costos y gas-
tos en sus presupuestos.

Articulo 15. Permisos para el desarrollo de pro-
yectos de infraestructura de transporte. Sin perjui-
cio de lo previsto en la Ley 1508 de 2012, las per-
sonas de derecho privado podréan solicitar a la auto-
ridad competente, permiso para el desarrollo por su
cuenta y riesgo de proyectos de infraestructura de
transporte de su interés.

La entidad competente analizard la convenien-
cia técnica, legal y financiera del proyecto y podra
otorgar el permiso si considera que est4 acorde con
los planes, programas y proyectos del sector y si el
mismo cuenta con los conceptos técnicos y las auto-
rizaciones legales pertinentes.

El proyecto debera desarrollarse bajo los estan-
dares y normas técnicas del modo correspondiente
y debera garantizar su conectividad con la infraes-
tructura existente. Todos los bienes y servicios que
se deriven del desarrollo del proyecto seran de pro-
piedad, uso, explotacion y administracion de la Na-
cion o entidad territorial segin corresponda.

En ningun caso, la autorizacion o permiso otor-
gado constituird un contrato con el particular, ni la
entidad estara obligada a reconocer o pagar el valor
de la inversion o cualquier otro gasto o costo aso-
ciado al proyecto de infraestructura de transporte.

Tampoco podra entenderse que el particular ob-
tiene derecho exclusivo o preferente sobre la pro-
piedad, uso, usufructo, explotacion o libre disposi-
cioén y enajenacion del bien o servicio del proyecto
de infraestructura de transporte.

El Gobierno Nacional establecerd las condicio-
nes que deben cumplir tanto las entidades nacio-
nales, como las territoriales para el otorgamiento
de estos permisos, en un plazo no mayor de ciento
veinte (120) dias calendario.

Articulo 16. Para el desarrollo de proyectos de
infraestructura de transporte las entidades deberan
abrir los procesos de seleccion si cuentan con es-
tudios de ingenieria en etapa de factibilidad como
minimo, sin perjuicio de los estudios juridicos,
ambientales y financieros con que debe contar la
entidad.

Paragrafo. La anterior disposicion no se aplicara:

a) Cuando excepcionalmente la entidad publica
requiera contratar la elaboracion de estudios y di-
sefios, construccion y/o mantenimiento de manera
integral, 0

b) Para las iniciativas privadas de asociacion
publica-privada previstas en la Ley 1508 de 2012
o la norma que la modifique, sustituya o reemplace,

caso en el cual se podra contratar con estudios y di-
sefios Fase 1.

Articulo 17. Registro de Apoyo al Sistema de
Precalificacion. Para los proyectos de asociacion
publico-privada de infraestructura de transporte, las
entidades contratantes podran implementar un Re-
gistro de Apoyo al Sistema de Precalificacion, en el
cual deberan inscribirse todas las personas naturales
y juridicas nacionales o extranjeras que aspiren a
participar en las precalificaciones de la entidad.

TITULO IV

GESTIQN Y ADQUISICION PREDIALES,
GESTION AMBIENTAL, ACTIVOS Y REDES
DE SERVICIOS PUBLICOS, TIC Y DE LA
INDUSTRIA DEL PETROLEO, ENTRE OTROS
Y PERMISOS MINEROS Y SERVIDUMBRES
CAPITULO |
Gestién y adquisiciéon predial

Articulo 18. Definir como un motivo de utilidad
publica e interés social la ejecucion y/o desarrollo
de proyectos de infraestructura del transporte a los
que se refiere esta ley, asi como el desarrollo de las
actividades relacionadas con su construccion, man-
tenimiento, rehabilitacion o mejora, quedando auto-
rizada la expropiacion administrativa o judicial de
los bienes y terrenos urbanos y rurales que se re-
quieran para tal fin, de conformidad con el articulo
58 de la Constitucion Politica.

Articulo 19. La adquisicion predial es respon-
sabilidad del Estado y para ello la entidad publica
responsable del proyecto podra adelantar la expro-
piacion administrativa con fundamento en el moti-
vo definido en el articulo anterior, siguiendo para el
efecto los procedimientos previstos en las Leyes 9°
de 1989 y 388 de 1997, o la expropiacion judicial
con fundamento en el mismo motivo, de conformi-
dad con lo previsto en las Leyes 92 de 1989 y 1564
de 2012.

En todos los casos de expropiacion deben apli-
carse las reglas especiales previstas en la presente
ley.

Paragrafo 1°. La adquisicion de predios de pro-
piedad privada o publica necesarios para establecer
puertos, se adelantara conforme a lo sefialado en la
Ley 12 de 1991 o aquellas que la complementen,
modifiquen o sustituyan.

Paragrafo 2°. Debe garantizarse el debido pro-
ceso en la adquisicion de predios necesarios para el
desarrollo o ejecucion de los proyectos de infraes-
tructura de transporte, en consecuencia, las entida-
des publicas o los particulares que actien como sus
representantes, deberan cefiirse a los procedimien-
tos establecidos en la ley, respetando en todos los
casos el derecho de contradiccion.

Articulo 20. Saneamientos por motivos de utili-
dad publica. La adquisicion de inmuebles por los
motivos de utilidad publica e interés social consa-
grados en las leyes, gozard en favor de la entidad
pablica del saneamiento automéatico de cualquier
vicio relativo a su titulacion y tradicion, cuando los
mismos surjan durante el proceso de adquisicion o
con posterioridad a este, sin perjuicio de las accio-
nes indemnizatorias que por cualquier causa puedan
dirigirse contra los titulares inscritos en el respec-
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tivo folio de matricula inmobiliaria, diferentes a la
entidad pablica adquirente.

El saneamiento automatico de que trata el pre-
sente articulo seré aplicable a los inmuebles adqui-
ridos para proyectos de infraestructura de transpor-
te, incluso antes de la vigencia de la Ley 92 de 1989,
de acuerdo con la reglamentacion que expida el
Gobierno Nacional en un plazo no mayor de ciento
veinte (120) dias calendario.

Paragrafo. El saneamiento automatico sera invo-
cado por la entidad adquirente en el titulo de tradi-
cién del dominio y serd objeto de registro en el folio
de matricula correspondiente.

Articulo 21. Limitaciones, afectaciones, gra-
vamenes al dominio y medidas cautelares. En el
proceso de adquisicion de predios requeridos para
proyectos de infraestructura de transporte, en caso
de existir acuerdo de negociacion entre la entidad
estatal y el tradente y previo al registro de la escri-
tura publica correspondiente, la entidad estatal, con
cargo al valor del negocio, podra descontar la suma
total o proporcional que se adeuda por concepto
de gravamenes, limitaciones, afectaciones y medi-
das cautelares y pagar directamente dicho valor al
acreedor o mediante depdsito judicial a 6rdenes del
despacho respectivo, en caso de cursar procesos eje-
cutivos u ordinarios en los que se haya ordenado el
respectivo gravamen, considerando para el efecto el
area objeto de adquisicion.

La entidad estatal adquirente expedira un oficio
con destino al Registrador de Instrumentos Pabli-
cos respectivo 0 a la autoridad competente, en el
cual se solicite levantar la limitacion, la afectacion,
gravamen o medida cautelar, evidenciando el pago
correspondiente, cuando a ello haya lugar. El regis-
trador deberd dar tramite a la solicitud en un térmi-
no perentorio de 15 dias habiles.

Una vez realizada la respectiva anotacion en el
registro, el registrador deberd dar aviso mediante
oficio al notario correspondiente para que obre en la
escritura publica respectiva del inmueble.

Las medidas cautelares al dominio cuya inscrip-
cion se encuentre caducada de acuerdo con lo dis-
puesto en la Ley 1579 de 2012, se podran cancelar
con la solicitud que realice la entidad estatal al Re-
gistrador de Instrumentos Pablicos.

Articulo 22. Avaluadores y metodologia de ava-
IUo. El avalio comercial para la adquisicion o expro-
piacién de los inmuebles requeridos para proyectos
de infraestructura de transporte sera realizado por el
Instituto Geografico “Agustin Codazzi” (IGAC) o
la autoridad catastral correspondiente o las personas
naturales o juridicas de carécter privado registradas
y autorizadas por las lonjas de propiedad raiz.

El avalto comercial, de ser procedente, incluira
el valor de las indemnizaciones o compensaciones
que fuera del caso realizar por afectar dicha decla-
ratoria el patrimonio de los particulares.

Para la adquisicion o expropiacion de inmuebles
requeridos en proyectos de infraestructura de trans-
porte, el Instituto Geografico “Agustin Codazzi”
(IGAC) tendrd como funcion adoptar las normas,
métodos, parametros, criterios y procedimientos
que deben aplicarse en la elaboracion de los avaliios
comerciales y su actualizacion. Cuando las circuns-

tancias lo indiquen, el Instituto Geografico “Agus-
tin Codazzi” (IGAC) introducira las modificaciones
que resulten necesarias.

Las normas, métodos, parametros, criterios y
procedimientos establecidos y/o modificados por
el Instituto Geografico “Agustin Codazzi” (IGAC)
son de obligatorio y estricto cumplimiento para
los avaluadores, propietarios y responsables de la
gestion predial en proyectos de infraestructura de
transporte.

Paragrafo. El retardo injustificado en los avaltos
realizados es causal de mala conducta sancionable
disciplinariamente, sin perjuicio de las demas res-
ponsabilidades en que pueda incurrir el avaluador.

Avrticulo 23. Revision e impugnacién de avaltos
comerciales. Para la adquisicion o expropiacion de
bienes requeridos en los proyectos de infraestruc-
tura de transporte, la entidad solicitante, o quien
haga sus veces, del avaltlo comercial, podra pedir
la revision e impugnacion dentro de los (5) dias si-
guientes a la fecha de su entrega. La impugnacion
puede proponerse directamente o en subsidio de la
revision.

Se entiende por revision la solicitud por la cual
la entidad solicitante o quien haga sus veces, fun-
dada en consideraciones técnicas, requiere a quien
realiz6 el avaluo comercial, para que reconsidere la
valoracion y/o precio presentados, a fin de corregir-
los, reformarlos o confirmarlos.

Corresponde a quien realizo el avalio comercial
pronunciarse sobre la revision solicitada dentro de
los treinta (30) dias siguientes a su presentacion.
Una vez decidida la revision y si hay lugar a tra-
mitar la impugnacion, quien haya decidido la revi-
sion enviara el expediente al Instituto Geografico
“Agustin Codazzi” (IGAC) dentro de los tres (3)
dias siguientes a la de la fecha del acto por el cual
se resolvio la revision.

La impugnacion es el procedimiento que se ade-
lanta por la entidad solicitante, o quien haga sus ve-
ces, ante el Instituto Geografico “Agustin Codazzi”
(IGAC), para que este examine el avaltio comercial,
a fin de corregirlo, reformarlo o confirmarlo.

Al Instituto Geografico Agustin Codazzi (IGAC)
le compete resolver las impugnaciones en todos los
casos, para lo cual sefalara funcionalmente dentro
de su estructura las instancias a que haya lugar. La
decision tendra caracter vinculante. El plazo para
resolver las impugnaciones sera de treinta (30) dias
y se contaran desde el dia siguiente a la fecha de
presentacion de la impugnacion.

Paragrafo 1°. En cuanto no sea incompatible
con lo previsto en esta ley, se aplicaran para la re-
vision e impugnacion lo previsto en el Codigo de
Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso
Administrativo o demas normas que lo modifiquen,
deroguen o sustituyan.

Paragrafo 2°. El avalto comercial tendra una vi-
gencia de un (1) afo, contado desde la fecha de su
comunicacion o desde aquella en que fue decidida y
notificada la revision y/o impugnacion.

Paragrafo 3°. La entidad solicitante, o quien
haga sus veces, asumira los costos que demande la
atencion de las impugnaciones a que se refiere el
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presente articulo, de conformidad con las tarifas fi-
jadas por el Instituto Geografico Agustin Codazzi
(IGAC).

Articulo 24. Notificacion de la oferta. La oferta
debera ser notificada inicamente al titular de dere-
chos reales que figure registrado en el folio de ma-
tricula del inmueble objeto de expropiacion y/o al
respectivo poseedor regular inscrito de conformi-
dad con las leyes vigentes.

Paragrafo. Notificada la oferta de compra de los
inmuebles sobre los que recaiga la declaratoria de
utilidad publica e interés social, los mismos no po-
dran ser objeto de ninguna limitacion al dominio. El
registrador se abstendra de efectuar la inscripcion
de actos, limitaciones, gravamenes, medidas caute-
lares o afectaciones al dominio sobre aquellos.

Articulo 25. Actualizacion de cabida y linderos.
En caso que en el proceso de adquisicion o expro-
piacion de inmuebles necesarios para la realizacion
de proyectos de infraestructura de transporte, se
requiera la actualizacion de cabida y/o linderos, la
entidad publica, o quien haga sus veces, procedera
a solicitar dicho tramite ante el Instituto Geografico
“Agustin Codazzi” (IGAC) o la autoridad catastral
correspondiente.

El Instituto Geografico “Agustin Codazzi”
(IGAC) o la autoridad catastral correspondiente
comparara la informacion contenida en los titulos
registrados con la que tiene incorporada en sus ba-
ses de datos, disponiendo y practicando una inspec-
cion técnica para determinar su coincidencia. Si la
informacion de los titulos registrados coincide en
un todo con la de sus bases de datos, procedera a
expedir la certificacion de cabida y/o linderos.

Si la informacion de catastro no coincide con
la de los titulos registrados, el Instituto Geografico
“Agustin Codazzi” (IGAC) o la autoridad catastral
correspondiente convocara a los titulares de dere-
chos de dominio y demas interesados, directamente
o través de un medio de comunicacion idoneo, para
buscar un acuerdo a partir de una propuesta que
sobre cabida y/o linderos el Instituto Geografico
“Agustin Codazzi” (IGAC) o quien haga sus veces
realice. Si se llega a un acuerdo, se expedira la cer-
tificacion de cabida y/o linderos; en caso contrario,
se agotaran las instancias judiciales a que haya lugar
por parte de los titulares de derecho de dominio.

El término para tramitar y expedir la certifica-
cion de cabida y/o linderos es de tres (3) meses im-
prorrogables contados a partir de la recepcion de la
solicitud, cuando la informacion de los titulos regis-
trados coincida plenamente con la de catastro. Si no
coincide y es necesario convocar a los titulares de
dominio y demas interesados, el término para agotar
el trdmite serd de cuatro (4) meses, que se contabili-
zaran desde la recepcion de la solicitud.

Una vez se expida la certificacion de cabida y/o
linderos, el Instituto Geografico “Agustin Codazzi”
(IGAC) o la autoridad catastral correspondiente
dard traslado a la entidad u organismo encargado
del registro de instrumentos publicos de la respecti-
va jurisdiccion, con el fin de que proceda a hacer las
anotaciones del caso.

El Instituto Geografico “Agustin Codazzi”
(IGAC) establecera el procedimiento para desarro-

Ilar el trdmite de cabida y/o linderos aqui sefialado,
en un término no mayor a tres (3) meses, contados a
partir de la vigencia de la presente ley.

Paragrafo 1°. La Entidad solicitante, o quien
haga sus veces, asumira los costos que demande la
atencion del tramite a que se refiere el presente ar-
ticulo, de conformidad con las tarifas fijadas por el
Instituto Geografico “Agustin Codazzi” (IGAC) o
autoridad catastral correspondiente.

Paragrafo 2°. El retardo injustificado en el pre-
sente tramite de actualizacion de cabida y linderos
es causal de sancion disciplinaria, que se puede im-
poner de oficio o por queja del interesado, sin per-
juicio de la responsabilidad que pueda corresponder
al funcionario.

Articulo 26. Entrega anticipada voluntaria. Me-
diante documento escrito suscrito por la entidad y el
expropiado, podra pactarse la entrega anticipada y
voluntaria del inmueble objeto de expropiacion. La
entrega sera irrevocable una vez se pacte.

Con base en el acuerdo de entrega anticipada
suscrito, la entidad deberd iniciar el proyecto de in-
fraestructura de transporte.

Paragrafo. En el proceso administrativo, en caso
de no haberse pactado la entrega anticipada y volun-
taria del inmueble objeto de expropiacion, dentro de
los quince (15) dias siguientes a la ejecutoria del
acto administrativo que la dispuso, la entidad inte-
resada solicitara a la respectiva autoridad de policia,
la practica de la diligencia de desalojo, que debera
realizarse con el concurso de esta Ultima, dentro de
un término perentorio de cinco (5) dias. De la dili-
gencia, se levantara un acta y en ella no procedera
oposicion alguna.

Articulo 27. Entrega anticipada por orden judi-
cial. Los jueces deberan ordenar la entrega de los
bienes inmuebles declarados de utilidad publica
para proyectos de infraestructura de transporte, en
un término perentorio e improrrogable de treinta
(30) dias calendario, contados a partir de la solicitud
de la entidad demandante, en los términos del arti-
culo 399 de la Ley 1564 de 2012 Codigo General
del Proceso o la norma que lo modifique o sustituya.

Si los bienes hubieren sido objeto de embargo,
gravamen hipotecario o demandas registradas, para
efectos de ordenar la entrega anticipada, no seran
oponibles estas limitaciones. En todo caso, se res-
petarén los derechos de terceros dentro del proceso
judicial.

Los numerales 4 y 11 de articulo 399 de la Ley
1564 de 2012 Codigo General del Proceso, en rela-
cion con la entrega anticipada del bien a solicitud de
la entidad demandante, entraran a regir a partir de la
promulgacion de esta ley y aplicaran para los pro-
cesos en curso, de conformidad con las precisiones
que se disponen en la presente ley.

Articulo 28. Entrega anticipada de bienes en
proceso de extincién de dominio, baldios y bajo
administracién de CISA. Los bienes inmuebles
necesarios para el desarrollo de proyectos de in-
fraestructura de transporte, que se encuentren bajo
la administracion de CISA o quien haga sus veces,
en proceso de extincion de dominio, en proceso de
clarificacion o inmuebles baldios, podran ser expro-
piados o adjudicados, segln sea procedente, pory a
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la entidad responsable del proyecto y esta podra so-
licitar a la entidad competente la entrega anticipada,
una vez se haya efectuado el deposito del valor del
inmueble, cuando a ello haya lugar.

La solicitud de entrega anticipada solo podra
realizarse cuando el proyecto de infraestructura de
transporte se encuentre en etapa de construccion. La
entidad competente tendra un plazo maximo de 30
dias calendario para hacer entrega material del in-
mueble requerido.

En el caso que el dominio sobre el bien inmue-
ble no se extinga como resultado del proceso o en
el proceso de clarificacion se establezca un titular
privado, el valor del deposito se le entregara al pro-
pietario del inmueble.

Articulo 29. Pagado el valor del inmueble obje-
to de expropiacion de conformidad con el avalto,
no procederé la prejudicialidad para los procesos de
expropiacion, servidumbre o adquisicion de predios
para obras de infraestructura de transporte.

Articulo 30. Ejecutoriedad del acto expropia-
torio. El acto administrativo por medio del cual la
entidad declara la expropiacion administrativa del
inmueble u ordena el inicio de los trdmites para la
expropiacion judicial, sera de aplicacion inmediata
y gozara de fuerza ejecutoria y ejecutiva.

Contra el acto administrativo que decida la ex-
propiacion solo procede el recurso de reposicion el
cual se concedera en el efecto devolutivo.

Articulo 31. Cesién voluntaria a titulo gratuito
de franjas de terreno. Los titulares de derechos rea-
les sobre los predios requeridos para la ejecucion
de proyectos de infraestructura, podran ceder de
manera voluntaria y a titulo gratuito en favor del
ente adquirente, los inmuebles de su propiedad sin
que previamente tenga que mediar oferta formal de
compra. La cesion a que se refiere este articulo no
generara gastos de notariado y registro.

Articulo 32. Adquisicion de areas remanentes no
desarrollables. En los procesos de adquisicion pre-
dial para proyectos de infraestructura de transporte,
las entidades estatales podran adquirir de los titula-
res de derechos reales sobre los predios requeridos
para la ejecucion de proyectos de infraestructura,
areas superiores a las necesarias para dicha ejecu-
cion, en aquellos casos en que se establezca que ta-
les &reas no son desarrollables para ningln tipo de
actividad por no cumplir con los parametros legales
y planes de ordenamiento territorial.

Articulo 33. Avaltos comerciales. Cuando el
avalto comercial de los inmuebles requeridos para
la ejecucion de proyectos de infraestructura de
transporte supere en un 50% el valor del avallo
catastral, el avalio comercial podra ser utilizado
como criterio para actualizar el avalto catastral de
los inmuebles que fueren desenglobados como con-
secuencia del proceso de enajenacion voluntaria o
expropiacion judicial o administrativa.

Para este efecto, el ente estatal una vez perfec-
cionado el proceso de adquisicion predial a favor
del Estado, procedera a remitir al organismo catas-
tral o quien haga sus veces y a la autoridad tributa-
ria, el informe del valor pagado por metro cuadrado,
hectarea o fanegada del inmueble adquirido, con el

fin que sea utilizado como criterio para actualizar el
avallo catastral.

Avrticulo 34. Predios adquiridos para compen-
sacion ambiental. Los predios que las entidades
estatales deban adquirir en cumplimiento de obli-
gaciones ambientales establecidas en la licencia
ambiental para compensacion, deberan ser cedidos
a titulo gratuito, para ser incorporados como bien de
uso publico en el respectivo plan, esquema o plan
basico de ordenamiento territorial de la jurisdiccion
donde se encuentre, a la entidad que determine la
autoridad ambiental competente, de conformidad
con la medida de compensacion propuesta por el
solicitante.

La propiedad y administracion de dichos bienes
deberé ser recibida por las autoridades municipales
o las autoridades ambientales respectivas, de acuer-
do con sus competencias y la destinacion de los
mismos.

Articulo 35. Cesion de inmuebles entre entida-
des publicas. Los predios de propiedad de entidades
publicas que se requieran para el desarrollo de pro-
yectos de infraestructura deberan ser cedidos a la
entidad responsable del proyecto, a titulo gratuito
U ONeroso.

La cesion implicara la afectacion del bien como
bien de uso publico.

Para efectos de determinar el valor del inmueble,
la entidad adquirente debera contratar un aval(o con
el Instituto Geografico Agustin Codazzi (IGAC),
la entidad que cumpla sus funciones o con peritos
privados inscritos en las lonjas de propiedad raiz o
asociaciones legalmente constituidas.

El avallo que dichas entidades o personas esta-
blezcan tendra caracter obligatorio para las partes.

En todo caso, la entrega anticipada del inmueble
deberé realizarse una vez lo solicite.

Articulo 36. El precio de adquisicion sera igual
al valor comercial determinado por el Instituto Geo-
grafico Agustin Codazzi (IGAC), la entidad que
cumpla sus funciones, o por peritos privados ins-
critos en las lonjas o asociaciones correspondien-
tes, segun lo determinado por el Decreto-ley 2150
de 1995, de conformidad con las normas y proce-
dimientos establecidos en el decreto reglamentario
especial que sobre avaluos expida el Gobierno.

El valor comercial se determinara teniendo en
cuenta la reglamentacion urbanistica municipal o
distrital vigente al momento de la oferta de compra
en relacion con el inmueble a adquirir, su destina-
cion econdmica, el dafio emergente y el lucro ce-
sante.

El dafio emergente incluira el valor del inmueble
y el lucro cesante se calcularé segun los rendimien-
tos reales del inmueble al momento de la adquisi-
cion y hasta por un término de seis (6) meses.

Avrticulo 37. Para el desarrollo de proyectos de
infraestructura de transporte tienen facultades para
imponer servidumbres, mediante acto administrati-
vo, la Nacion a través de los jefes de las entidades
de dicho orden y las entidades territoriales, a través
de los gobernadores y alcaldes, segun la infraestruc-
tura a su cargo.
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El Ministerio de Transporte impondra servidum-
bres para la ejecucion de los proyectos de infraes-
tructura de transporte a cargo de los departamentos,
cuando se afecten predios que se encuentren ubica-
dos en mas de uno de ellos. Asimismo, el goberna-
dor del departamento impondra servidumbres en los
proyectos de infraestructura de transporte a cargo
de los municipios cuando se afecten predios que se
encuentren ubicados en mas de un municipio.

En los proyectos a cargo de la Nacion, esta podra
imponer servidumbres en todo el territorio nacional.

Para efectos de lo previsto en este articulo, se
debera agotar una etapa de negociacion directa en
un plazo maximo de treinta (30) dias calendario.
En caso de no lograrse acuerdo se procedera a la
imposicion de servidumbre por via administrativa.
El Gobierno Nacional expedira la reglamentacion
correspondiente con el fin de definir los términos en
que se deberan surtir estas etapas.

Paragrafo 1°. El Ministro de Transporte podra
delegar esta facultad.

Paragrafo 2°. Lo dispuesto en este articulo sera
aplicable a la gestion predial necesaria para la eje-
cucion de proyectos de infraestructura de servicios
publicos.

CAPITULO Il
Gestion ambiental

Articulo 38. Los proyectos de infraestructura de
transporte podran incluir la variable ambiental, en
sus diferentes fases de estudios de ingenieria, pre-
factibilidad, factibilidad o estudios definitivos, para
aplicarla en su ejecucion.

Para el efecto, en desarrollo y plena observancia
de los principios y disposiciones constitucionales
que protegen el medio ambiente, las fuentes hidri-
cas y los recursos naturales, la autoridad ambiental
expedira los términos de referencia integrales, ma-
nuales y guias para proyectos de infraestructura de
transporte, en un término maximo de sesenta (60)
dias calendario, a partir de la promulgacion de la
presente ley.

La entidad o el responsable del disefio estan
obligados a adelantar con caracter de insumo y fun-
damento indispensable para gestionar y obtener la
licencia ambiental, los estudios de diagnostico am-
biental de alternativas o el instrumento georreferen-
ciado que determine la autoridad ambiental, cuando
a ello haya lugar, en fase de factibilidad.

A partir del tercer afio siguiente a la promulga-
cion de la ley, la entidad o el responsable del disefio
estan obligados a adelantar el estudio de impacto
ambiental cuando a ello haya lugar, en fase de facti-
bilidad y obtener la licencia ambiental del proyecto
antes del acto de apertura del proceso de seleccion
para la construccion del proyecto de infraestructura
de transporte.

Paragrafo. En todo caso, el proceso de licencia-
miento ambiental podré iniciarse con estudios de
factibilidad, y con base en ellos la autoridad am-
biental debera realizar el estudio correspondiente y
adoptar la decision respectiva. Lo anterior sin per-
juicio de la informacion adicional que de manera
excepcional podra solicitar la autoridad ambiental
para tomar la decision correspondiente.

Articulo 39. La gestion para la obtencion de la
licencia ambiental, con fundamento en los estudios
a los que se refiere el articulo anterior, podra ade-
lantarse por la entidad publica, el concesionario y/o
contratista. La responsabilidad de gestion y obten-
cion de la licencia ambiental debera pactarse en el
respectivo contrato.

El retardo injustificado por parte de la autoridad
ambiental es causal de mala conducta sancionable
disciplinariamente, sin perjuicio de las demas res-
ponsabilidades en que pueda incurrir el funcionario
responsable.

Paragrafo. En todo caso a partir del tercer afio de
promulgacion de la ley, la responsabilidad de ges-
tion y obtencion de la licencia ambiental sera de la
entidad publica responsable del proyecto.

Articulo 40. El Gobierno Nacional, que para es-
tos efectos se entiende conformado por los Ministe-
rios de Transporte y Ambiente, previo concepto de
la Agencia Nacional de Licencias Ambientales, re-
glamentara en un término maximo de ciento veinte
(120) dias calendario el listado de cambios menores
o0 ajustes normales en proyectos de infraestructura
de transporte, para el debido cumplimiento de la
presente disposicion.

Avrticulo 41. Nuevas fuentes de materiales. Cuan-
do durante la ejecucion de un proyecto de infraes-
tructura de transporte se identifiquen nuevas fuentes
de materiales, previa solicitud del responsable con-
tractual, se adelantard ante la autoridad ambiental
una solicitud de modificacion de licencia ambien-
tal exclusiva para la inclusion de nuevas fuentes de
materiales en la licencia ambiental. Este tramite no
podra ser superior a treinta (30) dias calendario con-
tados a partir del radicado de la solicitud.

El retardo injustificado por parte de la autoridad
ambiental es causal de mala conducta sancionable
disciplinariamente, sin perjuicio de las demas res-
ponsabilidades en que pueda incurrir el funcionario
responsable.

Articulo 42. Obras de emergencia. Declara-
da por el Gobierno Nacional la existencia de una
emergencia que afecte gravemente un proyecto de
infraestructura de transporte, la entidad competente
procederd a solicitar a la autoridad ambiental com-
petente el pronunciamiento sobre la necesidad o no
de obtener licencia, permisos o autorizaciones am-
bientales. La autoridad sin perjuicio de las medidas
de manejo ambiental que ordene adoptar, debera
responder, mediante oficio, de manera inmediata.

Articulo 43. Los siguientes proyectos de infraes-
tructura de transporte no requeriradn licencia am-
biental:

a) Proyectos de mantenimiento;
b) Proyectos de rehabilitacion;

El Gobierno Nacional, que para estos efectos se
entiende conformado por los Ministerios de Trans-
porte y Ambiente, previo concepto de la Agencia
Nacional de Licencias Ambientales, reglamentara
en un término maximo de noventa (90) dias calen-
dario, el listado de actividades de mejoramiento en
proyectos de infraestructura, para el debido cumpli-
miento de la presente disposicion.
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Articulo 44. Para la elaboracion de los estudios
ambientales requeridos para gestionar, obtener y
modificar la licencia ambiental de proyectos de in-
fraestructura de transporte, se entendera que el per-
miso de recoleccion de especimenes silvestres de la
diversidad bioldgica, como todos los demas permi-
sos, esta incluido dentro de la licencia ambiental.

CAPITULO 1l

Activos y redes de servicios publicos, TIC
y de la industria del petréleo, entre otros

Articulo 45. Ambito de aplicacion. El presente
capitulo es aplicable al traslado o reubicacion de
redes y activos de servicios pablicos, de telecomu-
nicaciones y de la industria del petroleo, instaladas
en predios requeridos para el desarrollo de proyec-
tos de infraestructura de transporte y en las fajas de
retiro obligatorio, inclusive con anterioridad a la vi-
gencia de la Ley 1228 de 2008.

Asimismo, es aplicable para el otorgamiento de
permisos de instalacion de nuevas redes de manera
coordinada con los trazados y proyecciones de los
proyectos de infraestructura de transporte, las cua-
les en ninglin caso podran ser oponibles para las ex-
pansiones futuras.

Igualmente es aplicable para las redes que se en-
cuentren instaladas previamente sobre nuevos tra-
zados de proyectos de infraestructura de transporte.

Articulo 46. Formulacion y ejecucion de proyec-
tos de infraestructura de transporte que involucran
el traslado o reubicacion de redes. Las entidades pu-
blicas o personas de derecho privado responsables de
formular y ejecutar proyectos de infraestructura de
transporte deberan analizar, en cada caso lo siguiente:

1. La pertinencia de trasladar o reubicar las redes y
activos de servicios publicos, de la industria del petro-
leo o de telecomunicaciones como consecuencia del
desarrollo de estos proyectos o de conservar o modifi-
car la ubicacion del proyecto de infraestructura.

2. Las condiciones técnicas, legales y financieras
bajo las cuales se efectuara dicho traslado o reubi-
cacion.

3. La existencia de convenios o acuerdos para
traslado o reubicacion de redes y activos con presta-
dores de servicios publicos o proveedores de redes,
activos y servicios de telecomunicaciones o de la
industria del petroleo.

Realizado el anterior analisis, las entidades pu-
blicas o personas de derecho privado responsables
de formular y ejecutar proyectos de infraestructura
de transporte podran:

a) Aplicar el convenio o acuerdo vigente para
realizar el traslado o reubicacion de redes y activos;

b) Celebrar los convenios o acuerdos necesarios
para establecer o definir las condiciones para reali-
zar el traslado o reubicacion de redes y activos, o

c) De no lograr ningln acuerdo, se debera ade-
lantar el procedimiento para la reubicacion o trasla-
do de redes y activos de que trata el articulo siguien-
te, a partir de su numeral 4.

Articulo 47. Procedimiento para la reubicacion
o traslado de activos y redes. Cuando una entidad
publica responsable de un proyecto de infraestruc-
tura de transporte identifique la necesidad de trasla-

dar redes de servicios publicos, de la industria del
petréleo, entre otros, o de telecomunicaciones, entre
otros, debera:

1. Enviar comunicacion escrita al prestador y
operador de servicios publicos o proveedor de re-
des, activos y servicios de telecomunicaciones o
de la industria del petroleo, entre otros, indicando-
le la ubicacion del proyecto de infraestructura de
transporte y demas informacion disponible que se
requiera para identificar la(s) red(es) y activo(s) a
reubicar o trasladar.

2. Informarle al prestador y operador del servicio
sobre la existencia de convenios, contratos o cual-
quier acuerdo de voluntades en virtud de los cuales
la entidad publica responsable del proyecto de in-
fraestructura de transporte y el prestador y/u opera-
dor de servicios publicos, de telecomunicaciones o
de la industria del petrdleo, entre otros, hayan defi-
nido sus derechos y obligaciones relacionadas con
el traslado o reubicacion de redes y activos.

3. El prestador y/u operadores de servicios pu-
blicos o proveedor de redes, activos y servicios de
telecomunicaciones o de la industria del petroleo,
entre otros, atendera la comunicacion indicada en el
numeral primero del presente articulo dentro de los
noventa (90) dias calendario a su recibo, informan-
do por escrito.

i) Tipologia y caracterizacion de la red o activo
segln el servicio al que corresponda;

ii) Inventario de elementos que conforman la red
0 activo objeto de traslado o reubicacion y dimen-
sionamiento, segun aplique;

iii) Los permisos, autorizaciones o licencias con-
cedidas al prestador y/u operador de servicios publi-
cos o proveedor de redes, activos y servicios de TIC
o de la industria del petroleo, para la instalacion de
la red o activo;

iv) El momento en el cual fueron instaladas las
redes o activos objeto de traslado, adecuacion, pro-
teccidn o reubicacion;

v) La vida util técnica remanente de los activos
que conforman la red, de conformidad con los ran-
g0s 0 parametros previstos en la regulacion secto-
rial expedida por la Comision de Regulacion y el
Ministerio de Minas y Energia en materia de hidro-
carburos, o en su defecto, su valor contable, en caso
de no existir regulacion al respecto;

vi) El analisis y cuantificacion de los costos aso-
ciados al traslado o reubicacion de la red o activo;

vii) La propuesta de asuncién de dichos costos,
de conformidad con los criterios establecidos en la
presente ley, y

viii) Los acuerdos de confidencialidad que haya
lugar a suscribir entre el solicitante, el prestador u
operador del servicio, de conformidad con la infor-
macion entregada en cada caso.

Con dicha informacioén, la entidad publica res-
ponsable dara aplicacion al convenio o acuerdo vi-
gente para realizar el traslado o reubicacion de redes
y activos o podré celebrar los convenios o acuerdos
necesarios para establecer o definir las condiciones
para realizar el traslado o reubicacion de redes y ac-
tivos, de lo contrario se procedera como a continua-
cién se indica.
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4. Presentada la propuesta de costos del traslado
o reubicacion de la red por el prestador y/u opera-
dor de servicios publicos o de telecomunicaciones
o de la industria del petréleo, entre otros, la entidad
publica responsable del proyecto de infraestructura
de transporte manifestara su conformidad sobre la
misma, o en su defecto, efectuard una nueva pro-
puesta de asuncion de costos, dentro de los (30) dias
calendario, siguientes a su recibo.

5. Cuando a ello hubiere lugar, el prestador y/u
operador de servicios publicos o de telecomunica-
ciones o de la industria del petroleo, manifestara su
conformidad o disconformidad sobre la nueva pro-
puesta de asuncion de costos, dentro de los quince
(15) dias calendario siguientes a su recibo.

6. De no llegarse a un acuerdo dentro del plazo
establecido en los numerales anteriores, la entidad
publica responsable del proyecto de infraestructura
de transporte, el prestador y/u operador de servicios
publicos o proveedor de redes y servicios de tele-
comunicaciones o de la industria del petréleo, de-
beran acudir, para los fines previstos en el numeral
siguiente, a la Comision de Regulacion correspon-
diente o al Ministerio de Minas y Energia en mate-
ria de hidrocarburos, dentro de los 10 dias calenda-
rio siguientes a la manifestacion a que se refiere el
numeral anterior.

7. Las Comisiones de Regulacion o el Ministe-
rio de Minas y Energia en materia de hidrocarburos,
con base en los antecedentes de la actuacion admi-
nistrativa y las visitas a que haya lugar, decidiran en
un plazo maximo de 30 dias calendario el valor de
los activos objeto de traslado, los costos asociados
al mismo y los tiempos del traslado.

Paragrafo 1°. El inicio de la ejecucion de las
obras de traslado o reubicacion de las redes y acti-
vos quedara sujeto al otorgamiento de los permisos,
autorizaciones y/o licencias pertinentes a fin de no
afectar la continuidad del servicio publico respec-
tivo, los cuales deberan ser tramitados ante las au-
toridades competentes por el respectivo prestador
y/u operador de servicios publicos o proveedor de
redes, activos y servicios de telecomunicaciones o
de la industria del petréleo, entre otros.

Paragrafo 2°. Cuando una persona natural o juri-
dica en desarrollo de un proyecto de asociacion pu-
blico privada requiera esta informacion en etapa de
estudios de ingenieria de factibilidad, debera elevar
solicitud a la entidad publica responsable del pro-
yecto de infraestructura de transporte, fundamen-
tando la necesidad.

Revisada la solicitud, la entidad pudblica solici-
tara la informacion de manera directa al prestador
y operador del servicio, en un plazo maximo de 15
dias calendario. La informacion suministrada sera
recibida como confidencial y bajo reserva.

Paragrafo 3°. El presente procedimiento sera
aplicable para los proyectos de infraestructura en
ejecucion y los que se desarrollen con posterioridad
a la entrada en vigencia de la presente ley.

Articulo 48. Criterios para la determinacion del
valor de la red objeto de traslado o reubicacién.
Para efectos de la determinacion del valor de la red
objeto de traslado o reubicacion, se aplicara la regu-
lacion sectorial vigente.

En caso de no existir, se tomara el valor de la
infraestructura actual teniendo en consideracion la
vida ttil remanente de la red y su depreciacion. La
vida util de los activos que conforman la red debera
coincidir con la determinada para efectos contables.

En todo caso no se podra solicitar u obtener re-
muneracion alguna por costos que han sido recu-
perados o que se encuentren previstos dentro de la
regulacion sectorial vigente.

Avrticulo 49. Asignacion de los costos de trasla-
do o reubicacion de activos y redes. Para efecto de
determinar la asuncion de los costos derivados del
traslado o reubicacion de redes y activos de servi-
cios publicos y telecomunicaciones o de la industria
del petrdleo, entre otros, con ocasion del desarrollo
de proyectos de infraestructura de transporte, se ten-
dran en cuenta los siguientes criterios:

1. Si la obra de infraestructura de transporte se
superpone sobre una red o activo de servicios pu-
blicos, de telecomunicaciones o de la industria del
petroleo, entre otros, existente, la entidad publi-
ca responsable del proyecto de infraestructura de
transporte debera reconocer, cuando a ello hubiere
lugar, el costo del traslado y el valor de la infraes-
tructura actual, de conformidad con lo que en cada
caso técnica o tecnoldgicamente se requiera.

2. Si las redes y activos de servicios publicos,
de telecomunicaciones o de la industria del petro-
leo, se encuentran ubicadas en las fajas de retiro vial
como consecuencia de una servidumbre, la entidad
publica responsable del proyecto de infraestructura
de transporte, debera reconocer el costo del traslado
y el valor de la infraestructura existente, de confor-
midad con lo que en cada caso técnica o tecnologi-
camente se requiera.

3. Si las redes y activos de servicios publicos, de
telecomunicaciones o de la industria del petroleo, en-
tre otros, se encuentran ubicadas en las fajas de retiro,
cuya titularidad radique en el Ministerio de Transpor-
te 0 en alguna de sus entidades adscritas o vinculadas,
y el permiso se haya otorgado bajo la condicion de su
retiro ante la necesidad de ampliar la infraestructu-
ra de transporte existente, las empresas de servicios
publicos, de telecomunicaciones o de la industria del
petroleo, deberan por su cuenta y riesgo proceder al
traslado o reubicacion de las redes existentes.

En caso de que dichas empresas no efectten el
referido traslado o reubicacion después de trascurri-
dos sesenta (60) dias calendario de haberse efectua-
do la correspondiente solicitud, la entidad respon-
sable del proyecto de infraestructura de transporte
podra llevar a cabo su traslado, sin perjuicio de que
repita ante el responsable de la red por los valores
correspondientes.

4. Si las redes y activos de servicios publicos, de
telecomunicaciones o de la industria del petroleo,
entre otros, se encuentran ubicadas en las fajas de
retiro vial, cuya titularidad radique en el Ministerio
de Transporte o en alguna de sus entidades adscri-
tas o vinculadas, y haya sido otorgado permiso de
instalacion no condicionado antes de la entrada en
vigencia de la Ley 1228 de 2008 o la norma que la
modifique o sustituya, la entidad publica responsa-
ble del proyecto de infraestructura de transporte de-
beréa reconocer el costo del traslado y el valor de la
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infraestructura, de conformidad con lo que en cada
caso técnica o tecnologicamente se requiera.

Paragrafo. En todo caso, el prestador y/u ope-
rador de servicios publicos o proveedor de redes,
activos o servicios de comunicaciones o de la in-
dustria del petrdleo, sera el responsable del disefio,
construccion, montaje y puesta en servicio de la(s)
red(es) y activo(s) reubicado(s).

La entidad publica responsable del proyecto de
infraestructura de transporte entregara los recursos
que le corresponda de acuerdo a los costos que deba
asumir por dicho traslado o reubicacion.

Articulo 50. Solicitud de inclusion de los costos
de proteccidn, adecuacion traslado o reubicacion.
Sin perjuicio de la iniciacion de las obras de tras-
lado o reubicacion de redes y activos de servicios
publicos, cuando por virtud de lo establecido en las
Leyes 142 de 1994 y 1341 de 2009 y el Decreto-
ley 1056 de 1953 y sus respectivas normas regla-
mentarias las tarifas de los servicios publicos o de
servicios de telecomunicaciones o de la industria
de petréleo, entre otros, se encuentren sujetas a re-
gulacion por parte de la Comision de Regulacion
correspondiente o del Ministerio de Minas y Ener-
gia, y para garantizar el cumplimiento del criterio
de suficiencia financiera, el prestador, operador, o
proveedor de redes y servicios publicos, de teleco-
municaciones o de la industria del petroleo que deba
asumir costos de traslado o reubicacion de redes y
activos y asumir costos de servidumbres, podra pre-
sentar ante la Comision de Regulacion respectiva o
ante el Ministerio de Minas y Energia, en materia
de hidrocarburos, una solicitud de inclusion en la
tarifa de los costos no cubiertos con otras fuentes
por dichos conceptos.

Si por el contrario, el valor de trasladar, reubicar
y/o la imposicion de servidumbres ha sido base para
la determinacion de las tarifas de los respectivos
servicios, el propietario de la red y activo debera
aportar para dichos conceptos, el valor equivalente
utilizado como base en la regulacion, incluyendo su
actualizacion por inflacion y la remuneracion de di-
cho costo con base en la tasa de descuento utilizada
por la regulacion desde el momento real o estimado
de instalacion de dicha red.

Cuando las redes y activos no pertenezcan a un
servicio o actividad complementaria que se encuen-
tre bajo un esquema de libertad regulada, el presta-
dor u operador de servicios publicos o proveedores
de redes, activos o servicios de telecomunicaciones
o de la industria del petroleo, segln el caso, debera
aportar para el traslado el valor equivalente al costo
estimado de las servidumbres en concordancia con
los valores del mercado del sector, incluyendo su
actualizacion por inflacion.

Articulo 51. Contratos de aporte reembolsable
para el traslado o reubicacion de redes. El Instituto
Nacional de Vias (Invias), la Agencia Nacional de
Infraestructura, la Unidad Administrativa Especial
de Aeronéautica Civil (Aerocivil), Cormagdalena y
demas autoridades del orden nacional o territorial
que tengan a su cargo la ejecucion de proyectos de
infraestructura de transporte, podran celebrar con-
tratos de aporte reembolsable con los prestadores
y operadores de servicios plblicos o proveedores

de redes, activos y servicios de Tecnologias de la
Informacion y las Comunicaciones (TIC) o de la
industria del petrdleo, entre otros, responsables del
traslado o la reubicacion de redes para el desarrollo
de obras de infraestructura de transporte, mediante
los cuales la entidad publica aportara, en calidad de
crédito reembolsable, los recursos requeridos para
las obras de traslado o reubicacion reconocidos ta-
rifariamente.

La tasa de interés aplicable al citado crédito no
podra ser inferior a la que ha establecido la Comisién
de Regulacion o el Ministerio de Minas y Energia
en materia de hidrocarburos, para determinar la ta-
rifa regulada como remuneracion a las inversiones
del prestador y operador de servicios publicos o del
proveedor de redes y servicios de Tecnologias de la
Informacion y las Comunicaciones (TIC), o de la in-
dustria del petroleo y el término para la cancelacion
total del crédito no podra ser superior al previsto para
la recuperacion de dichas inversiones por el traslado
o la reubicacion de las redes por via de tarifas.

Avrticulo 52. Suspensién en interés del servicio.
Cuando por efecto del traslado de las redes y activos
de servicios publicos, servicios de Tecnologias de
la Informacion y las Comunicaciones (TIC) o de la
industria del petréleo, entre otros, a las cuales hace
referencia el presente capitulo, sea necesario sus-
pender la prestacion del servicio publico o afecte las
condiciones de continuidad del servicio, la respon-
sabilidad derivada de la suspension no sera imputa-
ble al prestador de servicios publicos o al proveedor
de redes, activos y servicios de telecomunicaciones
o de la industria del petrdleo, entre otros, ni afectara
los indicadores de calidad definidos en la regulacion
sectorial vigente, ni se considerara falla en la presta-
cion del servicio.

Lo anterior sin perjuicio de la aplicacion de la
normatividad de proteccion al usuario relativa a in-
terrupciones programadas de los servicios que re-
sulten afectados.

Articulo 53. En los proyectos para la construc-
cion, ampliacion, rehabilitacion y apertura de nue-
vos tramos de infraestructura de transporte, podra
preverse la incorporacion de infraestructura para el
despliegue de redes publicas de tecnologias de la in-
formacion y las comunicaciones o de elementos que
soporten el despliegue de dichas redes, previa soli-
citud del Ministerio de Tecnologias de la Informa-
cion y las Comunicaciones o quien haga sus veces.

Para estos efectos, los proveedores de redes y
servicios podréan solicitar a las entidades estructura-
doras de proyectos de infraestructura de transporte
informacion sobre los proyectos en etapa de estruc-
turacion, con el objeto de manifestar su interés al
Ministerio de Tecnologias de la Informacion y las
Comunicaciones, de acuerdo con las necesidades de
telecomunicaciones.

La financiacion del costo de construccion de la
infraestructura para el despliegue de las redes pu-
blicas de TIC y su mantenimiento estaran a cargo
de los proveedores de estos bienes y servicios y/o
del Ministerio de Tecnologias de la Informacion y
las Comunicaciones, para lo cual se realizaran los
convenios y apropiaciones presupuestales corres-
pondientes.
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Articulo 54. Reubicacion de redes y activos. Cuan-
do por motivo de la implementacion de proyectos de
infraestructura de transporte se requiera trasladar o
reubicar redes y activos de servicios publicos y ac-
tividades complementarias, o de telecomunicaciones
o de hidrocarburos, entre otros, se deben integrar a
los corredores y redes existentes cumpliendo con la
normatividad vigente para lograr la optimizacion de
la ocupacion fisica del terreno y del espacio aéreo, en
la medida de lo técnicamente posible.

Articulo 55. Modifiquese el paragrafo 2° del arti-
culo 1° de la Ley 1228 de 2008, el cual quedara asi:
El ancho de la franja o retiro que en el articulo 2° de
la Ley 1228 de 2008 se determina para cada una de
las anteriores categorias de vias, constituye zonas de
reserva o de exclusion para carreteras, y por lo tanto
se prohibe realizar cualquier tipo de construccion
0 mejora en las mencionadas zonas, salvo aquellas
que se encuentren concebidas integralmente en el
proyecto de infraestructura de transporte como des-
pliegue de redes de servicios publicos, telecomuni-
caciones o hidrocarburos.

La entidad estructuradora del proyecto de in-
fraestructura de transporte, previa solicitud del
competente, revisara la conveniencia técnica, tec-
noldgica, legal y financiera de la instalacion de estas
redes y aprobara su instalacion.

La instalacion de redes publicas en el ancho de la
franja o retiro, en ninglin caso podra impedir u obs-
taculizar la ampliacion o expansion de la infraes-
tructura de transporte.

Para los efectos de lo previsto en este paragrafo,
se entienden como construcciones 0 mejoras todas las
actividades de construccion de nuevas edificaciones
o de edificaciones existentes, que requieran licencia
de construccion y sus modalidades en los términos
previstos en las normas vigentes sobre la materia.

Sin perjuicio de lo previsto en la normatividad
vigente para el otorgamiento de licencias ambien-
tales, licencias de intervencion y ocupacion del es-
pacio publico y demas permisos y autorizaciones
por parte de las autoridades correspondientes, la
entidad pUblica que tenga a cargo la via dentro de
la zona de exclusion de que trata el articulo 2° de
la Ley 1228 de 2008 para otorgar permisos para
la construccion de accesos, instalacion de tuberias,
redes de servicios publicos, canalizaciones, duc-
tos, obras destinadas a seguridad vial, traslado de
postes, transporte de hidrocarburos o cruces de re-
des eléctricas de alta, media o baja tension, debera
establecer los requisitos que debe cumplir el inte-
resado en el tramite.

CAPITULO IV
Permisos mineros

Articulo 56. De conformidad con la reglamen-
tacién en materia de uso, tarifas y capacidad que
para el efecto expidan las autoridades competentes,
las obras de infraestructura de transporte realizadas
por los titulares mineros que hayan sido incluidas
en los programas de trabajos y obras o instrumentos
similares presentados a la autoridad minera, debe-
ran cumplir la funcién social de acceso, de carga y/o
pasajeros, a los terceros que requieran utilizarla. Es-
tas obras revertiran gratuitamente a favor del Estado
en todos los casos de terminacion del contrato de

concesion minera, conforme con las disposiciones
del Cédigo de Minas.

Articulo 57. La autoridad competente deberd in-
formar a la autoridad minera o quien haga sus ve-
ces, los trazados y ubicacion de los proyectos de in-
fraestructura de transporte, una vez aprobados, asi
como las fuentes de materiales que se identifiquen
por el responsable del proyecto, necesarias para la
ejecucion del proyecto de infraestructura de trans-
porte, con el fin de que las areas ubicadas en di-
cho trazado y las fuentes de materiales identificadas
sean incluidas en el Catastro Minero Colombiano
y de este modo sean declaradas como zonas de mi-
neria restringida y en las mismas, solo sea posible
efectuar explotacion minera para el proyecto de in-
fraestructura de transporte.

Paragrafo. El Ministerio de Transporte reglamen-
tara los procedimientos administrativos, asi como
los tiempos y formatos que deben observarse y tra-
mitarse para allegar esta informacion, en un plazo
no mayor a ciento veinte (120) dias calendario.

Articulo 58. Autorizacion temporal. El Ministerio
de Transporte de comin acuerdo con el Ministerio de
Minas, estableceran la reglamentacion de las autori-
zaciones temporales para la utilizacion de materia-
les de construccion que se necesiten exclusivamente
para proyectos de infraestructura de transporte.

Las entidades publicas, entidades territoria-
les, empresas y los contratistas que se propon-
gan adelantar la construccion, reparacion, man-
tenimiento o mejora de una via publica nacional,
departamental o municipal, o la realizacion de
un proyecto de infraestructura de transporte de-
clarado de interés publico por parte del Gobier-
no Nacional, podran con sujecién a las normas
ambientales, solicitar a la autoridad minera au-
torizacion temporal e intransferible para tomar
de los predios rurales, vecinos o aledafios a la
obra, los materiales de construcciéon que nece-
siten exclusivamente para su ejecucioén, quienes
deberan presentar un plan de mitigacién ambien-
tal que vaya sujeto a un término en la decision
de la autoridad ambiental.

Articulo 59. Sobre los corredores viales estable-
cidos que conforman la Red Vial Nacional, la auto-
ridad minera no podra otorgar derechos mineros. El
Ministerio del Transporte delimitara los corredores
existentes y/o necesarios.

Lo anterior, sin perjuicio de las restricciones a
la actividad minera previstas en el articulo 35 del
Codigo de Minas y en la presente ley.

En el evento de que un proyecto de infraestruc-
tura de transporte declarado de interés publico, in-
terfiera total o parcialmente con el ejercicio de los
derechos otorgados previamente a un titular minero,
este titulo no serd oponible para el desarrollo del
proyecto. El proyecto de infraestructura de trans-
porte podra ser suspendido por un término de treinta
(30) dias calendario, por parte de la autoridad encar-
gada de adelantar el proyecto de infraestructura de
transporte, con el fin de que se llegue a un acuerdo
en el monto a reconocer para indemnizar al titular
minero, por los eventuales derechos econémicos de
los cuales sea beneficiario y se prueben afectados,
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teniendo en cuenta la etapa en la que se encuentre el
proyecto minero.

En caso de que no se logre acuerdo entre el ti-
tular del proyecto de infraestructura de transporte
y el titular minero, dentro del término establecido
en el parrafo anterior, se reanudara la ejecucion del
proyecto de infraestructura de transporte.

En consecuencia, la autoridad encargada de ade-
lantar el proyecto de infraestructura de transporte
y la autoridad minera designaran peritos con el fin
de determinar el valor a indemnizar al minero tra-
dicional, de conformidad con lo establecido en el
articulo 1° del Decreto nimero 0933 del 9 de mayo
del 2013, que haya sido debidamente formalizado
mediante un contrato de concesion minera.

En los demas titulos mineros, las partes podran
acudir a un tribunal de arbitramento que resolvera
las diferencias entre el titular del proyecto de in-
fraestructura de transporte y el titular minero. En la
designacion de los arbitros y en el procedimiento ar-
bitral se aplicara la Ley 1563 de 2012 y las normas
que lo adicionen o reformen.

Las indemnizaciones a que haya lugar seran asu-
midas por el proyecto de infraestructura de trans-
porte, para lo cual se realizaran las apropiaciones
presupuestales correspondientes.

El Gobierno Nacional establecera la forma en la
que se desarrollaran dichos procedimientos.

Articulo 60. Derecho de preferencia de acceso
a puertos maritimos para los hidrocarburos del
Estado. Se establece un derecho de preferencia de
acceso a todos los puertos maritimos de uso publico
y privado existentes que cuenten con las facilidades
para la importacion y exportacion de hidrocarburos
del Estado. Este derecho de preferencia consiste en
garantizar de manera prioritaria el acceso y uso del
20% de la capacidad portuaria instalada y otorgar
un derecho de atencion prioritaria para prestar ser-
vicios portuarios cuando la carga a transportar sean
hidrocarburos de propiedad del Estado, previa so-
licitud por parte del Estado, con una antelacion no
mayor a siete (7) dias calendario.

De la misma manera, en los nuevos contratos de
concesion portuaria se entiende pactado el derecho
de preferencia de acceso para los hidrocarburos del
Estado, en los mismos términos del inciso anterior.

Este derecho se consagra a favor de la entidad es-
tatal encargada de la administracion de los recursos
hidrocarburiferos de la Nacion, o a quien esta designe.

Las tarifas para el acceso, las condiciones téc-
nicas y de seguridad necesarias que permitan hacer
uso de la infraestructura de transporte instalada para
la importacion y exportacion de hidrocarburos del
Estado y las condiciones para el uso preferente de la
capacidad portuaria para los hidrocarburos del Esta-
do a que se refiere este articulo, se determinaran por
la autoridad competente.

TiTULOV
DISPOSICIONES FINALES

Articulo 61. EI Gobierno Nacional establecerd
la organizacion administrativa requerida para im-
plementar una ventanilla Gnica o un centro de servi-
cios especializado para adelantar todos los tramites,
autorizaciones y permisos relacionados con la es-

tructuracion, planeacion, contratacion y ejecucion
de proyectos de infraestructura de transporte.

Para el funcionamiento de la ventanilla unica o
centro de servicios especializado, el Gobierno Nacio-
nal desarrollara un sistema unico de informacion que
permita la gestion y el seguimiento integrado de to-
das las actuaciones administrativas que se adelanten.

Paragrafo. Las entidades y organismos deberan
adecuar sus procedimientos y sistemas existentes
para garantizar la integracion en la ventanilla Gnica
que mediante esta ley se ordena.

Articulo 62. En caso de emergencia, desastre o
calamidad publica, alteracion del orden publico o
por razones de seguridad vial, la infraestructura de
propiedad privada destinada al transporte, tal como
vias carreteras o férreas, aecrddromos y puertos ma-
ritimos o fluviales, asi como los elementos, equipos
y maquinaria privados, podran ser utilizados por las
autoridades publicas, por quienes presten un servi-
cio de transporte publico, asi como por cualquier
vehiculo, nave o aeronave.

Asimismo, en caso de alteraciones al orden pu-
blico, calamidad publica, desastre, emergencia o
por razones de seguridad vial, la infraestructura de
transporte incluyendo equipos y maquinaria deberan
ser puesta a disposicion de la Policia Nacional y la
Unidad Nacional de Gestion del Riesgo de Desastre
o quien haga sus veces, con el fin de conjurar la situa-
cion y restablecer el orden y la seguridad nacional.

Los reconocimientos economicos que deban
efectuarse en favor de los privados por la utilizacion
de la infraestructura, equipos o maquinaria, sera de-
terminada a precios del mercado de com(n acuerdo,
0 por un tercero designado por las partes, con pos-
terioridad a la superacion del estado de emergencia,
desastre o calamidad publica o alteracion del orden
publico, etc.

En estos casos, el Director de la Direccion de
Transito y Transporte de la Policia Nacional (Ditra),
o quien haga sus veces, con el propdsito de con-
tribuir al restablecimiento del orden y seguridad
nacional, podra autorizar, excepcional y temporal-
mente, el levantamiento del cobro de peajes en las
zonas afectadas por las alteraciones antes indicadas.

Bajo las mismas circunstancias, los contratistas
de infraestructura de transporte estaran obligados a
permitir que la ejecucion de las obras destinadas a
conjurar la circunstancia se realicen directamente por
la contratante, o por terceros contratados para tal fin.

Articulo 63. En caso de contradiccion entre la
presente norma y otra de igual jerarquia, prevale-
ceran las disposiciones que se adoptan mediante la
presente ley, por ser una norma especial para la in-
fraestructura de transporte.

Articulo 64. EI Gobierno Nacional adoptara las
medidas necesarias para garantizar que en el Secop
se lleve a cabo el registro de iniciativas de asociacion
publico-privadas, sus procesos de seleccion y los
contratos desarrollados bajo esquemas de asociacio-
nes publicos privadas que tengan por objeto el desa-
rrollo de proyectos de infraestructura del transporte.

Articulo 65. Se otorgan facultades extraordina-
rias al Presidente de la Republica, por el término de
seis (6) meses para:
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1. Crear la Unidad de Planeacion del Sector de
infraestructura de Transporte como una Unidad Ad-
ministrativa Especial, con independencia adminis-
trativa, técnica y patrimonial, con personeria juridi-
ca adscrita al Ministerio de Transporte, la cual ten-
dra un régimen especial en materia de contratacion.

La Unidad de Planeacion del Sector Transporte
tendra por objetivo planear en forma integral, indi-
cativa, permanente y coordinada con las entidades y
organismos del sector transporte, todo lo relativo a
los proyectos de infraestructura del transporte a car-
go de la Nacion, asi como coordinar con las entida-
des territoriales los proyectos de infraestructura del
transporte a cargo de estas entidades. Igualmente,
tendra a su cargo la consolidacion y divulgacion de
la informacion de los proyectos de infraestructura
del transporte del sector y el registro de los opera-
dores del sector.

2. Crear la Comision de Regulacion de Infraes-
tructura y Transporte como una Unidad Adminis-
trativa Especial, con independencia administrati-
va, técnica y patrimonial, con personeria juridica
adscrita al Ministerio de Transporte, la cual tendra
como mision reglamentar y regular e integrar la
normatividad del sector, asi como regular, promo-
ver y proteger la competencia del sector, evitar los
monopolios y la posicion dominante en los pro-
yectos de infraestructura de transporte y definir la
disponibilidad, los niveles de servicio, estandares
de calidad, garantia de continuidad del servicio de
transporte y los proyectos de infraestructura del sec-
tor, fijar las tarifas de las actividades reguladas y
los topes maximos de actividades no-reguladas del
sector transporte, servir de instancia de resolucion
de conflictos entre los distintos actores del sector
transporte. Quedara exceptuada de la competencia
de la Comision, la regulacion del modo aéreo.

Articulo 66. Para disminuir los costos de cons-
truccién, mantenimiento y rehabilitacion que se
generan en los casos identificados como de alta
vulnerabilidad y de emergencia, el Ministerio de
Transporte podra determinar a través de la UPRA,
teniendo en cuenta lo dispuesto en la Ley 1551 de
2012, y/o del Ministerio de Ambiente y Desarrollo
Sostenible, los cambios en el uso del suelo que sean
requeridos en los instrumentos de ordenamiento te-
rritorial para asegurar la estabilidad del suelo y el
equilibrio ecologico necesario para evitar impactos
financieros negativos en el costo de la infraestructu-
ra de transporte.

Para estos casos, el Gobierno Nacional desarro-
llara los mecanismos de compensacion financiera
por las restricciones al uso que se impongan y per-
mitan su efectivo reconocimiento al titular afectado.

Articulo 67. La presente ley rige a partir de su
publicacion y deroga el articulo 32 de la Ley 105 de
1993, el articulo 83 de la Ley 1450 de 2011, para-
grafos 1°y 2° del articulo 87 de la Ley 1474 de 2011
y las demas disposiciones que le sean contrarias.

Con el propdsito de dar cumplimiento a lo es-
tablecido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me
permito presentar el texto definitivo aprobado en se-
sion Plenaria del Senado de la Republica el dia 18
de junio de 2013, al Proyecto de ley nimero 223
de 2013 Senado, por la cual se adoptan medidas y

disposiciones para los proyectos de infraestructura
de transporte y se conceden facultades extraordi-
narias, y de esta manera continde su trdmite legal
y reglamentario en la honorable Cdmara de Repre-
sentantes.

EUGENIO P

TOSOTO

LUIS FERNANDO DUQUE

MAURICIO AGUILAR HURTADO JORGE PEDRAZA GUTIERREZ

El presente texto fue aprobado en Plenaria de Se-
nado el 18 de junio de 2013 seglin texto propuesto
para segundo debate con modificaciones.

El Secretario General,
Gregorio Eljach Pacheco.
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